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NASZA 
OKE.ADKA 

Na zdj^ciu mlodziez szkolna z 
IV Liceum Ogdlnoksztalcqcego 
im. H. Sienkiswicza w Czqsto- 
chowie, z zaciekawieniem slucha 
opowiodania pplk. Adolfo Lecha 
o dzlejach Armii Radzieckiej. 

O wystawie „Orqz Armll Ra« 
dzieckiej - Hlstorla i Wsp6lczes- 
dosc" skqd pochodzi zdjqcie 
okladkowe, plszemy na str. 29. 

Fot. J. ZldtKOWSKI 



W GNASZYNIE 

BUDUJA TOR MODELARSKI 

W Gnaszynie k. Czestochowy, dziejci dzialalnosci naszego akty- 
wisty inz. Waldemara Atlasika oraz pomocy Zaklad6w Przemyslu 
Lniarskiego „Wigolen" podj^ta zostala w czynie spolecznym bu- 
dowa uniwersalnego toru modelarskiego. R6wniez przy Zakladach 
,,Wigolen" powstala modelarnia samochodowa LOK, do ktorej 
ucz^szczaja. przewaznie uczniowie Technikum Samochodowego. 
Pod patronatem tych zaklad6w powstala tez bardzo pr^znie dzia- 
laja.ca sekcja zeglarska LOK i kolo elektroniczne przy szkole 
podstawowej w Gnaszynie. 

W czerwcu br., z okazji Mi^dzynarodowego Dnia Dziecka 
w Gnaszynie zorganizowany be.dzie konkurs — zabawa, w kt6rej 
moze uczestniczyc mlodziez z calego wojewodztwa cze.stochow- 
skiego, zglaszaja.c swoje modele lataja.ce, samochodowe lub inne. 
Dla najlepszych przewidziane sa. liczne nagrody. 

Blizszych informacji udziela inz. Waldemar Atlasik — Zaklady 
Przemyslu Lniarskiego ,,Wigolen", Gnaszyn k. Czestochowy. | 



Dziaio samobiezne JSU-152k 

Modelarz LOK Tomasz Kulesza z Czestochowy od wielu lat zajmuje sic. 
budowa. modeli. Ostatnio zbudowal model dziala samobieznego JSU-152k 
w skali 1 : 20. Model jest jezdzacy zdalnie kierowany radiem, moze strzelac 
i jefdzic w dowolnym kierunku. 

Praca nad budowa modelu trwala przez dwa lata. 
Na zdjqciu Tomasz Kulesza i jego model. 




ROZWOJ ZA1NTERESOWAN PQLITEGHN IGZNYCH MtODZIEZY 



w spotdzielczych osiedlach mieszkaniowych 



Waznym zadaniem sp61dzielczo£ci 
mieszkaniowej podejmowanym w 
ramach dzialalnosci spoleczno-wy- 
chowawczej jest ksztahowanie i 
rozw6j zainteresowan politechnicz- 
nych mlodziezy oraz krzewienie 
kultury technicznej. Zadanie to rea- 
lizowane jest przede wszystkim 
przez i stwarzanie warunk6w dla 
dzialalnosci w osiedlu, przez prace. 
r6znorodnych zespoldw zaintereso- 
wan technicznych, organizacjq pra- 
cowni politechnicznych, jak r6wniez 
poprzez wla.czanie tematyki zwia.za- 
nej z upowszechnianiem nowoczes- 
nej techniki do program6w osiedlo- 
wych plac6wek kulturalno-wycho- 
wawczych. 

Rok 1978 charakteryzowal siq dal- 
szym zwiekszaniem llczby zespol6w 
zainteresowart technicznych 1 pra- 
cowni politechnicznych. Aktualny 
stan to: 

667 zespo!6w zainteresowan tech- 
nicznych i 

579 pracowni politechnicznych. 

Na podkreslenie zasluguja. wysilki 
sp61dzielni mieszkaniowych w za- 
kresie coraz lepszego wyposazenia 
pracowni politechnicznych w sprzqt 
i materiaty szkoleniowe, jak r6wniez 
doskonalenie kwalifikacji zawodo- 
wych i pedagogicznych instruktor6w 
prowadza.cych prace, z mlodzieza.. W 
ramach akcji letniej zorganizowany 
zostal centralny ob6z szkoleniowo- 
-wypoczynkowy dla kandydatdw na 
instruktor6w modelarstwa lotnicze- 
go. Podobne obozy organizowane by- 
ly r6wniez przez WSM m. in. w 
Szczecinie. 

Wiele uwagi poswie.cono w r. 1978 
sprawie doskonalenia pracy w za- 
kresie rozwoju zainteresowan poli- 
technicznych w osiedlach mieszka- 
niowych. Zarzad CZSBM powolal na 
terenie SM „Sr6dmie$cie" w Szcze- 
cinie wzorcowy oArodek rozwoju 



zainteresowan politechnicznych. 
Sprawom doskonalenia pracy w tym 
zakresie bylo rdwniez poswiqcone 
II Ogolnopolskie Spotkanie Instruk- 
tor6w Modelarstwa, kt6re przy 
wsp61pracy z Zarzqdem G16wnym 
Aeroklubu PRL i Zarzqdem G16w- 
nym Ligi Obrony Kraju odbylo sie. 
w dniach 6—7 grudnia w Szczecinie 
i Swinoujsciu. 

Tradycyjnie juz, w$r6d wielu za- 
je6 o charakterze politechnicznym, 
szczeg61nym powodzeniem cieszy sic 
dzialalnosd prowadzona w modelar- 
riiach. 

Stan modelarni w osiedlach spol- 
dzielczych ilustruje ponizsze zesta- 
wienie: 

Modelarnie lotnicze — 353 
Modelarnie szkutnicze — 110 
Modelarnie kolowe — 67 

Do popularyzacji r6znych dziedzin 
modelarstwa w osiedlach w znacz- 
nej mierze przyczynia sie. organi- 
zowanie imprez i zawod6w modelar- 
skich. W r. 1978 zostaly zorganizo- 
wane po raz pierwszy og61nopolskie 
zawody spoldzielczosci mieszkanio- 
wej w trzech podstawowych dzie- 
dzinach modelarstwa: lotniczym, 
szkutniczym i kolowym. 

Imprezy centralne poprzedzone 
byiy eliminacjami na szczeblu sp61- 
dzielni i wojew6dztwa. 

Pracownie politechniczne osiedli 
spoldzielczych prezentowaly sw6j 
dorobek na wielu wystawach woje- 
w6dzkich i ogdlnopolskich m. in. na 
wystawie technicznej „Ladem — mo- 
rzem — powietrzem" w Rzeszowie. 

Wsr6d zadan, kt6re zostana. pod- 
jqte w r. 1979 przez sp61dzielczosc 
mieszkaniowq na rzecz rozwoju za- 
interesowan politechnicznych mlo- 
dziezy za szczeg61nie wazne uznaje 
sie: 

— dalsze zwiekszenie bazy w posta- 
ci lokali, tor6w modelarskich, 



zwr6cenie szczegdlnej uwagi na 
ich funkcjonalnosc i stan wypo- 
sazenia technicznego, 

— doskonalenie pracy osiedlowych 
pracowni politechnicznych m. in. 
poprzez organizacje szkolenia 
podnoszqcego kwalifikacje facho- 
we i pedagogiczne instruktorbw, 
zwiekszenie pomocy instruktazo- 
wo-metodycznej, 

— propagowanie w osiedlach r6z- 
norodnych form prezentacji do- 
robku pracowni politechnicznych 
poprzez organizowanie wystaw, 
przeglqdu dorobku, konkurs6w 
itp., 

— organizowanie imprez modelar- 
skich od szczebla osiedla do 
szczebla og61nopolskiego we 
wszystkich dziedzinach modelar- 
stwa: 

VII Og61nopolskie Zawody Modeli 
Kolowych Zdalnie Kierowa- 
nych — L6dz 26—27 maja; 
XIV Og61nopolskie Zawody Modeli 
Latajacych — Opole 15 — 16 
wrzesnia; 
II Ogdlnopolskie Zawody Modeli 
Latajqcych na Uwiqzi — Ol- 
sztyn 25 — 26 sierpnia; 

VII Og61nopolskie Zawody Modeli 
Zaglowych — Trzebiez k. Szcze- 
cina 7—9 wrzesnia. 
Wszystkie te zamierzenia podej- 
muje sp61dzielczos6 mieszkaniowa w 
scislym wsp61dzialaniu z Aeroklu- 
bem PRL i Liga. Obrony Kraju. 

Liczymy, ze w 1979 r. wspoldzia- 
lanie to zostanie rozszerzone o am- 
bitne zadania, kt6rych zrealizowa- 
nie przyczyni sie. do stworzenia w 
osiedlach mieszkaniowych wlasci- 
wych warunkbw dla dalszego roz- 
woju zainteresowan politechnicz- 
nych mlodziezy. 

RYSZARD KUNCE 
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MODEL RAKIETOPLANU „OLDA" 



Przedstawiamy klasyczny model 
kosmiczny — rakietoplan konstruk- 
cji Pavla Holuba, jednego z zawod- 
nik6w reprezentacji CSRS w klasie 
modeli rakietowych. Jest to typowy 
rakietoplan zawodniczy i jednoczes- 
nie szkoleniowy. Odpowiada on 
wszelkim przepisom dla klasy rakie- 
toplanow S4C „Jastrzab" z zastoso- 
waniem silnika rakietowego o impul- 
sie 10 Ns. Silniki rakietowe o r6z- 
nej wielkosci impuls6w sa. do naby- 
cia w sklepach CSH, co umozliwia 
wykonanie tego typu rakietoplanu 
przez adeptow modelarstwa kos- 
micznego. Szczegolne jest to, ze do 
rakietoplanu mozna stosowac sil- 
niki popularne od 5 do 10 Ns. 
Model ma ogranicznik czasu lotu. 
W czasie treningow i zawod6w nie- 
wielu uczestnikow stosuje determa- 
lizatory w swoich modelach, co jest 
przyczyna. wielu ucieczek modeli. 
Wielkosc przedstawionego modelu — 
klasy „Jastrzab" umozliwia zapo- 
znanie sie. z zasada. stosowania og- 
ranicznik6w czasu lotu modelu. 



Rakietoplan ..Olda" wykonany jest 
calkowicie z balsy. Uklad modelu 
klasyczny, nie powinien nastrqczac 
wi^kszych trudnosci przy budowie. 
Najpierw budujemy pojemnik na 
silnik. Sklejamy z kilku warstw pa- 
pieru rurks, kt6rej cze.sc przednia. 
zabezpiecza oprofilowany klocek z 
balsy. Nalezy przy tym pami^tac, ze 
pojemnik na silnik powinien miec 
dostateczny luz, niezbqdny dla tas- 
my hamuja.cej, przymocowanej do 
silnika. Silnik po samoczynnym wy- 
rzuceniu z modelu musi opadac na 
tasmie hamuja.cej. Dalej wykonuje- 
my cze.sci kadlubowe. 

Na belke. kadlubowa. stosujemy 
twardq balse^o przekroju 4x 14 mm, 
ktdrg bezposrednio za skrzydlem 
scieniamy do grubosci 6 mm. Sta- 
teczniki wykonujemy z desek balso- 
wych o grubosci 2 mm. Skrzydlo w 
modelu „01da" zostalo wykonane z 
czterech cze.sci i sklejone w ukla- 
dzie podw6jnego zalamania. Profil 
skrzydla, to deska balsowa grubosci 
4 mm odpowiednio oprofilowana i 



szlifowana wg rysunku. Pod lewym 
gkrzydlem umocowane sa. dwie cien- 
kie rurki o irednicy 5,5 mm, ktore 
stanowia. prowadzenie modelu na 
wyrzutni. 

Model sklejamy klejem epoksydo- 
wym. Nalezy zwr6cic szczegfilna. u- 
wagQ na prawidlowe usytuowanie 
wszystkich element6w w osi mo- 
delu. 

Zakonczeniem budowy modelu, 
bedzie jego impregnacja cellonem, a 
pojemnik na silnik malujemy farba. 
kolorowa.. 

WstQpne oblatanie rakietoplanu 
nalezy wykonac (bez silnika) po- 
przez wyrzut modelu z rqki. Po uzy- 
skaniu prawidlowego lotu mozna 
wykonac lot z zastosowaniem sil- 
nika. Rakietoplan „01da" ma ogra- 
nicznik czasu lotu (detarmalizator). 
Sposob wykonania takiego urz^dze- 
nia byl publikowany w nr. 5/78 mie- 
sitjcznika „Modelarz". 

E. O. 



KALEHDARZ MHjDZYNARODOWYCH IMPREZ SPORTQWYGN 
MODELARSTWA LOTNIGZEGO I KQSMICZNEGO FAI NA ROK 1979 



W imprezach podkreslonych zaplanowany jest udzial 
modelarzy polskich 

MISTRZOSTWA SWIATA 

2—9.07 — F3B, Amay, Belgia 

24— 29.09 — F3A, Johannesborg 

J— 9.10 — F1A, FIB, F1C, Taft (Kalifornia), USA 
MISTRZOSTWA EUROPY 

12— 16.09 — S3A, S4D, SfiA, S5C, S7, Larida, Hiszpania 

13— 14.10 — FIE, Hessalberg, RFN 

OTWARTE ZAWODY M1EDZYNARODOWE 

30.03—1.04 — F3C, Rlgglsberg, Szwajcarla 

14— 15.04 — F3B, Bruksela, Belgia 

19—20.05 — F3B, Oirschot k/Elndhoven, Kolandla 

25— 27.05 — F2A, F2B, F2C, Breitenbach, Szwajcarla 

26— 27.05 — F1A, FIB, Arnhem k/Rozendaal, Holandla 
26—27.05 — F3E, Pfaffikon. Szwajcarla 

2—1.06 — F3A, Koblach, Austria 

5— 12.06 — Rakiety, Jamhol, Bulgaria 
9—10.06 — F2A, F2B 1 F2C, Utrecht, Holandla 
9—10.06 — F3D, Mllano, Italia 

9—10.06 — Elektryczne, Auberg k/MUlbeim. Ruhr. RFN 
21—23.09 — FID, Wroclaw, Polska 
23—24.06 — Voronza-Carano, Italia 

23—24.06 — Elektryczne, Freystadt-Sondersfeld, RFN 
l(i_17.0s — F2A, F2B, F2C, F2D, F1A, F1C, Le Bourget — Lot- 
nltiko, Francja 

23—20.06 — F3F, Lillehammer, Norwegla 

24.06 — F4C, Blel, Szwajcarla 

30.06—1.07 — F3A, Sivry — Ranee, Belgia 

6— 9.07 — F1A, FIB, F1C. Lorlda, Hiszpania 

7— 8.07- F3A. Zurich, Szwnjcaria 



14— 15.07 — F3A, Bralyslawa, CSRS 

27—29.07 — F2A, F2C, F3A, F3D, Pecs, Wegry 
Lipiec — FID, Brno, CSRS' 
Lipiec — F3C, Auenstein, Szwajcarla 
4—5.08 — F3B, Oxford, W. Brytanla 

4 — 4.08 — F2D, Amerongon, Holandla 

9— 12.08 — F1A, Kreiwiesen, Austria 
13—15.08 — F1A, FIB, F1C, Asseis, Francja 
18—19.08 — F1A, FIB, F1C, Hagny, Francja 
18—19.08 — F4C Strakonice, CSRS 

19.08 — F3D, La Chaux-de Ford, Szwajcarla 

24— 26.08 — F3B, Dortmund, RFN 

25— 26.08 — F1A, FIB, F1C, ZUlpich, RFN 
23—26.08 — S3 A, S4D, S6A, S7. Nowy Sa.cz, Polska 
25—26.08 — F2D, Brno, CSRS 

25—26.08 — F3D, Tongeren, Belgia 
1—9.09 — F3C, Lavsanne, Szwajcarla 
6—9.09 — F3A, t6dz, Polska 
8—9.09 — F3E, Mill, Holandla 
8—9.09 — F3D, Calgany, Kanada 

'.—9.09 — F2A, F2B, F2C, F2D, F4B, Sofia, Bulgaria 

8—9.09 — F3C, Vllvoorde, Belgia 

9.09 — F2C, Lugo dl Romagna, Italia 

15— 16.09 — F3A, Llchtensteln 

15—16.09 — F2A, F2B, F2C, Bochom, RFN 

21—23.09 — F3B, Monachium, RFN 

23—24.09 — F2A, 2,5, 5, 10 cm 3 , Tarvizia, Italia 

5— 7.10 — F2A, F2C, F3A, F3D, Nyiregyhaza, Wegry 
20—21.10 — F1A, FIB, F1C, Sacramento, USA 
25—28.10 — F1A, FIE, Wr. Neustadt, Austria 

3 — 4.11 — F1A, FIB, MUhleturnen, Szwajcaria 

10— 11.11 — F1A, FIB, F1C, Taft, USA 
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REGULACJA I OBLATYWANIE MODELI Z NAPEDEM GUMOWYM 



OD RKDAKCJI , 

Autor ksiaiki pt. ..Modele z napedem gumowym", kt6ra 
wkr6tce ukaie sie w sprzedazy, opracowat dla najmtod- 
szych CzytelnikAw ..Modelarza". zajmuj»cych sie budowa 
modeli swobodnie latajacych, artykul dotyczacy sposobdw 
reeulacji I oblatywania modeli. Sadzimy, ie tut przed rozpo- 
neciem aezonu aportowego praktyczne rady przydadza sie nic 
tylko najmlodszym raodelarzom. 

Na plerwsze obloty modelu nalezy wybrac godzlny popo- 
ludniowe w dniu bezwletrznym. wlatr bardzo przeszkadza 
w prawldlowej regulacji nowego modelu. Do wykonanla 
lotow nlezhedne Jest pole (lotnlsko, laka Hp.) o wymlarach 
nle mnlejszych nlz okolo 600x 500 m bez drzew, fcrzewAw, 
ogrodzeri ltp. 

Regulacje gumbwkl podobnie Jak w innych kategoriach 
modeli swobodnie latajacych rozpoczynamy od wstqpnej re- 
gulacji lotu slizgowego. Niezbe.dnym warunkiem rozpoczecia 
pierwszych lotdw Jest sprawdzcnie, czy srodek masy modelu 




n..l5sfmj 



Rya. 1. Tory lotdw „z rekl" przy oblatywanlu 



znajduje sle, we wlasciwym miejscu. Jesll tak — mozemy 
rozpoczynac loty, Jesll nle — model nalezy wywazyc przez 
dodanle nlewlelklch cle.iark6w z przodu lub z tylu kad- 
luba. 

Pierwsze loty modelu wykonujemy z rekl, puszczaJac mo- 
del z lekko pochylonym kadlubem w d61. Model nalezy wy- 
puszczac z pewna, predkoscia. poczatkowa., 

Po wypuszczenlu modelu z re.ki. tor Jego lotu moze wy- 
gladac jak na rys. 1. 




Rya. 2. Podstawowe przypadkl lotu sllnlkowego 

Jesll tor lotu bqdzle zbllzony do llnll prostej (1), a odle- 
glosc lotu wynleale nle mnlel nit 10—15 m, nle Jest tie. 
W tej sytuacjl podobnych lotow naleiy wykonac kllkanascle 
1 Jesll uzyskamy powtarzaJa.ee sle. wynlkl lot6w, mozemy 
uznat, 4e model Jest przygotowany do pierwszych lot6w 
sllnlkowych. 

Cztjato Jednak po puszczenlu z r$kl model wyraznie „za- 
dzlera" do g6ry, rys. 1—2, tracl prqdkosc by nasteonle ude- 
rzyc w zlemiq, czasaml uszkadzaja,c sie.. Nalezy wowczas 
zwlqkszyc kat zakllnowanla statecznlka pozlomego poprzez 
scle.de podkladkl pod krowqdzla. splywu statecznlka, bqdz 
tez podlozyc podkladke. pod krawqdz natarcla statecznlka. 
Zardwno grubosi podktadkl, Jak tez wlelkosc sclqcla nle 
moga, Jednorazowo bye wieksze nlz 0,5 mm. 

Regulacje. przeprowadzamy tak dlugo az uzyskamy tor 
lotu zblliony do toru na rys. l-l. Przy modelach szkolnych 
moze tez zajsc konlecznosc zmlany kqta zakllnowanla pla- 
tdw, gdyi regulacja statecznlklem pozlomym nle da poza,- 
danych efektow. 

Trzeci mozliwy przypadek — to tor lotu Jak na rys. 1-3. 
Jest to przypadek tzw. modelu „przypikowanego". Dla uzy- 
skanla poprawnego lotu nalezy wbwezas zmnlejszyc ka.t za- 
kllnowanla statecznlka pozlomego. Mozemy to uzyskac przez 
podlozenle podkladkl pod krawqdz splywu statecznlka po- 
zlomego lub poprzez sclenlenle podkladkl pod krawqdzla. 
natarcla statecznlka. Grubosc podkladkl — okolo 0,5 mm, 
co daje zmlane kata okolo 0" 30' Regulacje prowadzlmy do 
momentu uzyskania toru lotu zblUonego do toru na rys. 
1-1. Dla potwlerdzenla prawldtowoscl regulacji wstapnej lo- 
tu slizgowego, nalezy wykonac nle mnlej nlz kllkanascle 
lot6w sprawdzajacych. 



Tak przygotowanym modelem mozemy rozpoczac pierwsze 
loty z pracujaeym sllnlkiem. Do plerwszego lotu nakrqeamy 
gume. do okolo 25% Uoscl maksymalnej przewldywanej Uoscl 
obrotOw 1 lekko wypuszczamy model z rqki, puszczaJac 
przedtem smlglo. Uwainle obserwujemy lot modelu. Podob- 
nie Jak przy puszczanlu modelu z re.kl, przy wstepnej regu- 
lacji lotu slizgowego moga, zalstnlec trzy podstawowe przy- 
padkl toru lotu sllnlkowego przedstawione na rys. 2. Tor 
lotu na rys. 2. 1. Jest zbllzony do prawidlowego; model 

mdok 2 boku 
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Rys. 3. Pochylenie osi clqgu sraigla w d61 



wznosl sle lagodnie do g6ry, zataczajqc kr^gl o srednicy 
30 — 10 m w prawo 1 na okreslonej wysokoscl, po wykrecenlu 
sie. gumy, skladaja. sle. lopatkl smlgla. 

Najczesclej Jednak przy pierwszych lotach sllnlkowych 
mamy do czynlenla z torem lotu jak na rys. 2. 2. Model 
po starcle z rqkl pod duzym kqtem wznosl sie. do gdry, po 
czym wytraca prqdkosc at do zntrzy mania sie., naste.puje 
tzw. podwleszenle sle. modelu. Po chwllowym zatrzymaniu 
sie. model ..przepada" w dot 1 ponownle wznosl sle do gory. 
Ilosc cykli ,,wznoszenie — opadanie" zalezy od czaau pracy 
sllnlka gumowego, stopnla niestatecznoscl, predkosci lotu. 
Bardzo czesto po plerwszym podwleszenlu sle. na nlewiel- 
klej wysokoscl, model stromo nurkuje z praoujacym smlg- 
tem 1 uderza w zlemle. Teraz latwo zrozumlec, dlaczego do 
pierwszych lot6w zalecam wkre.canle nle wle.cej n!4 25",, 
obrotow. Uderzenle modelu z pracujqeym smiglem o zlemie 
przy duzej slle clqgu kohczy sle cze>to bardzo powainyml 
uszkodzenlami kadluba, plat6w 1 samych lopatek smlgla. 

Przy tak nlestatecznym locle przystepujemy do regulacji 
modelu. Podstawowa regulacja w taklch przypadkach do- 
tyczy wlasclwego polozenla osl clagu smlgla. Podwleszanie 
sle modelu swladczy o tym, Ze os cla.gu smlgla musl bye 
bardzlej odchylona w d61 w stosunku do osl modelu. Pod- 
wleszenle sle. modelu Jest wynlklem braku rfiwnowagl sll 
dzlalajqcych na model tj. slly cUgu smlgla, sll nosnych 
platdw 1 statecznlka pozlomego, oraz aerodynamlcznych sit 
oporu. Pochylenie osl cla,gu smlgla w d61, w stosunku do 
osl modelu, powoduje powstanle slly skladowej od slly clqgu 
smlgla prostopadlej do osl 1 sklerowanej w ddl. llustruje to 
ryB. 3. Owa skladowa slla Pp wytwarza moment, ktdry sta- 
ra sle. obroclc model w d61 . wok61 srodka masy. I wtasnle 
ten moment ustatecznla model w czasie lotu sllnlkowego. 

Prawldlowa, regulacje. polozenla osl clqgu najlatwlej jest 
przeprowadzli, jetell model ma ruchome wkrety regulacyj- 
ne, Jezell wkre.t6w brak, nalezy z g6ry, mle,dzy grzybek 



Mdok 2 gory 




Rys. 4. Pochylenie oal ciqgu smlgla w bok 

1 kadiub, wlozy6 podkladkq, ktorej grubosc trzeba dobrac 
przy oblatywanlu. Podkladka musl bye nastepnle na trwale 
przyklejona do kadluba lub do grzybka. 

Absolutnie nledopuszczalne jest sterowanle jaklchkolwlek 
podkladek zakladanych przed katdym lotem. Dotyczy to 
rdwniez podkladek zakladanych pod statecznik pozlomy. Re- 
gulacja pochylenla osl cla.Ru smlgla musl bye bardzo pre- 
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cyzyjna, gdyi nawet nlewlelkle zmlany wielkoscl ks,ta po- 
chylenla osl clqgu smlgla powoduja. znaczne zmlany w lo- 
de. Ke,t pochylenla osl cla,gu zawiera sle, na og61 w grani- 
cach od do 5°. Wlasclwa wartosc kqta musl by6 dobrana, 
podkreslam to z naclsklem, w trakcle oblatywanla modelu. 
Ustalenle teoretyczne wielkoscl tego kqta Jest praktycznlc 
nlemozllwe. 

Regulujac w sposob opisany wyzej lot wznoszqcy modelu, 
muslmy Jednoczesnle ustallc wlasclwy promlen okrqgu, 
ktbry zatacza model w czasle wznoszenla. W tym celu po- 
slugujemy sle, dwoma elementaml: ruchomq lotkq w sta- 
teczniku plonowym 1 znowu oslq clqgu smlgla. Lotka w sta- 
tecznlku plonowym powlnna bye wychylona na tyle, na He 
Jest to nlezbedne dla uzyskanla lot6w po okregu o srednlcy 
30 — 40 m, w locle sllzgowym. W zwlqzlcu z tym JeJ poloze- 
nle, po regulacjl lotu sllzgowego (II faza) Jest stale. Przy 
locle sllnlkowym pozostaje wlqc regulacja kqta odchylenla 
osl clqgu smlgla w prawo (lub w lewo) zaleznle od potrzeb, 
co znowu ustala ale, w trakcle regulacjl toru lotu sllnlko- 
wego. 

Odchylenle osl clqgu smlgla w prawo lub w lewo (rys.4), 
powoduje powstanle proatopadtej skladowej slly clagu sml- 
gla P' p', kt6ra wytwarza moment obracajqcy model w prawo 
lub w lewo wok&l srodka masy modelu. Z powyzszego wy- 
nlka, ze praktycznle regulacja odchylenla osl slly clqgu 
smlgla w dot 1 w bok odbywa sle, Jednoczesnle i raz Jeszcze 
okazuje sis, Jak bardzo przydatne sq do tego celu ruchome 
wkrqty regulacyjne. 

Wlasclwe opanowanle zagadnlenla regulacjl polozenla osl 
clqgu Smlgla przy oblatywanlu 1 regulacjl modell z napq- 
dem gumowym daje gwarancjq, co najmnlej w 80%, pra- 
wldlowej 1 szybklej regulacjl lotu sllnlkowego (I faza). 
Mozllwosc precyzyjnej regulacjl polozenla osl clqgu smlgla 
pozwala ponadto na stosunkowo latwe dobranle wlaSclwego 
kqta toru lotu, co w konsekwencjl prowadzl do uzysklwa- 
nla przez model optymalnych wysokoscl w czasle I fazy 
lotu, tj. w czasle pracy sllnlka. 

Czeste sa, r6wnlez przypadkl toru lotu modelu przy ob- 
latywanlu Jak na rys. 2. 3. Model wypuszczony po starcle 
z rqkl poczqtkowo wznosl sle. do g6ry, nastqpnle przechodzl 
w clasny prawy zakrqt 1 z pracujqeym smlglem uderza 
o zlemle. Zakladajqc wczesnlejsze prawldlowe wyregulowa- 
nie modelu w locle Sllzgowym z rekl, .przyczyny taklego za- 
chowanla sle. modelu mogq bye naste.puja.ee: 

— zbyt duze wychylenle lotkl w statecznlku plonowym, 
lub tez skrecony statecznlk plonowy, I 



— r6znlca kqtow zakllnowanla lewego 1 prawego plata 
(mnlejszy kqt na prawym placle), 

— zwlchrowany statecznlk pozlomy, 

— zbyt duzy kqt pochylenla osl clqgu Smlgla w prawo 
1 w dot. 

Wychylenle lotkl w statecznlku plonowym mozemy latwo 
zmlenlc. Rbznice. kqt6w zakllnowanla plata prawego 1 lewe- 
go mozna latwo stwlerdzlc wlrokowo, patrzqc na model od 
przodu. 

Podobnle mozemy okreslic ewentualne zwlchrowanle 
statecznlka pozlomego. Regulacje, modelu rozpoczynamy 
Jednak od zmnlejszenla wychylenla lotkl w statecznlku plo- 
nowym oraz od zmlany kqta odchylenla osl slly clqgu smlg- 
la. Oble te czynnoscl mozemy wykonac rbwnoczesnle lub 
kazdq oddzlelnle, pamlqtajqc przy tym o fakcle, ze wychy- 
lenle lotkl w statecznlku plonowym decyduje o krqzenlu 
w locle szybowym (II taza). Regulacje, nalezy prowadzlc 
bardzo ostroznle, wkrqcajqc kazdorazowo mala Uczbq obro- 
tbw w sllnlk gumowy, az do uzyskanla prawldlowego toru 
lotu wznoszqcego. Om6wione wyzej czynnoscl regulacyjne 
nle obejmujq zmlany regulacjl polozenla srodka masy mo- 
delu. Tego typu regulacje,, po wyregulowanlu lotu szybowe- 
go, uwazam za zbqdnq t wlasclwle szkodllwq. Wymaga ona 
na og61 zwlqkszenla masy modelu, a to automatycznle pro- 
wadzl do zmnlejszenla wysokoscl uzysklwanej przez model 
w locle sllnlkowym. 

Regulacje, 1 oblatywanle nalezy prowadzlc bez posplechu, 
uwaznle i konsekwentnle, az do uzyskanla prawldlowego 
toru lotu modelu, zar6wno w locle sllnlkowym, Jak 1 szy- 
bowym. 

Po wstqpnym wyregulowanlu modelu w locle sllnlkowym 
przy malej lloscl obrot6w sllnlka mozemy przejsc do dru- 
glej fazy. tj. do lot6w ze zwlqkszona. llosclq obrotbw do 
okolo 60% obrotdw nomlnalnych. Czynnoscl regulacyjne be,- 
dq takle same Jak przy regulacjl wstepnej. W tej fazle moz- 
na zaczqC mlerzyc czasy lot6w oraz przystqpic do ostatecz- 
nej regulacjl lotu szybowego tj. II fazy. Trzeba pamieUc, 
ze gdy wkrecamy wleksze lloscl obrot6w, wzrasta tez slla 
ciagu smlgla, predkosc modelu 1 wszelkle, nawet male zmla- 
ny kqt6w zakllnowanla statecznlka, kqtdw wychylenla lotkl, 
oraz kqtAw odchylenla osl slly ciqgu smlgla powodujq lstot- 
ne zmlany w locle. 

Dlatego raz Jeszcze zalecam maksymalnq precyzje, tych 
czynnoscl oraz dzlalanle bez posplechu. 

Omowlone powyzej elementy regulacjl odnoszq sle, w r6w- 
nej mlerze do modell z napqdem gumowym: szkolnych, 
..malych form" FIB, hydro, bezogon6w 1 mlkromodell. Oczy- 
wlscle zakres wprowadzonych zmlan bqdzle r6zny dla r6z- 
nych kategorll modell. Prawa lotu sllnlkowego I sllzgowego 
sq takle same dla wszystklch kategorll modell wolnolatajq- 
cych z napedem. 

Ostatniq faz*. lot6w regulacyjnych sa. loty na tzw. pelny 
gaz, przy nakrqcanlu sllnlka gumowego do 100% obrotbw 
nomlnalnych. Loty takle musza byt bezwzglqdnle wykonane 
w czasle oblot6w modell. O He wstcpne loty regulacyjne 
powlnny bye przeprowadzone w clszy, to loty koncowe na- 
lezy wykonywac w r6znych warunkach atmoaferycznych: 
przy wletrze, przy termlce, w czasle nlewlelklego deszczu 
tj. w warunkach, jakle czesto spotykamy w czasle start6w 
zawodnlczych. 

Absolutnle blqdne sa postawy zawodnlk6w, kt6rzy w cza- 
sle oblotdw 1 trenlngow puszczaja modele Jedynle w clszy, 
nle wykonujq lot6w z pelnym nakrqcenlem sllnlka, unlkaja. 
lot6w w termlce. Takle postawy mszcza, sle, nleraz srodze 
w czasle powaznych start6w konkursowych. Uwagl te dedy- 
kuje. Instruktorom 1 trenerom odpowlodzlalnym za przygo- 
towanle zawodnlk6w 1 tym modelarzom, kt&rzy lubla. sle. 
„oszczqdzac". 

mgr int. KAZ.1M1ERZ LAP1NSKI 
Mtstrz Sportu 
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AKTUALNOSCI MODELARSTWA LOTHICZEGO I KOSMICZNEGO 



• Jak jut podawaliimy w poprzed- 
nlm numarte „Modelarza", po raz 
pleruuzy tu Polsce zostanii przepro- 
wadzone Miltrzostwa Swiata Modell 
Latajqcych. MUtrzoatwa b?dq roze- 
grane w klaaach model! na nuilezi 
(F1A, F3B, F2C, FID) w Upcu M0 ro- 
ku w Czestocliou»le. Przetulduje sle 
udzlat ponad 30 ekip narodowych. 
BezpoSrodnlm oroanizatorem mt- 
ttrzostw bedzie Aeroklub Czestochoto- 
tkt. 

• Po raz pterwtzy to modelarsttcle 
tytuly Zaslutonego Mlstrza Sportu 
otrzymalt: Jarzy Ostrowski z Aero- 
klubu Czestochotuskiepo, aktualny 
mistrz iwiata w klasie modell maklet 
na uwlezt i Jullusz Jaronczyk z Aero- 
klubu Podhalanskleoo, aktualny 
mtstrz iwiata w klasie modell kos- 
mtcznych. 

• Tytuly Mlstrza Sportu otrzymalt; 
Ryszard Wrdbletuski z Aeroklubu Po- 
morsktego (modelaratwo kosmlczne), 
Andrze] Zlemntak z Aeroklubu Cze- 



stochotuskieoo (modelarstiuo lotnfcze) 
i Aleksander Galkotcskl z Aeroklubu 
Slqsklego (modelarstiuo lotnlcze). 

• Z sutysfakcjq stwlerdzamy, ze u> 
1979 roku mtstrzostwa Polskl zostanq 
rozegrane pratufe we wtzyttklch kla- 
sach modelt latajqeych. Lqcznle od- 
bedzle sle siedem imprez. Dla poroui- 
nanla — nasi sqsledzt z NRD przepro- 
uiadzq tu 1979 roku 5 imprez, a z 
CSRS 4 Imprezy. 

• Radziecki modelarz Wladimir Ma- 
ilenkin ustanouHt JI slerpnla ubteple- 
go roku nowy rekord iwiata w klasie 
model! predKtch na uwlezf z sllni- 
kiem do 2,5 cm*. Notoy rekord (Nr 27) 
wynosi 298, 507 km/h. 

• W dniach 28—27 maja br. to An- 
drychotule zostanie przeprowadzone 
HI Spotkanle Seniordw Modelarttwa 
Lotntczego. W spotkaniu uczeitniczye 
mopq modelarze w uiieku od 
iO lat. W prooramte przeurtdziane iest 
sympozjum na temat modelarstwa. 



konkurs modeli historycznych, u>y- 
stauia dorobku modelarsklego, poka- 
zy modelarskie oraz koletenskl wie- 
czorek. Blitszych in/ormacji udziela- 
jq Aerokiuby Reylonalne i organlza- 
tor spotkania, tj. Aeroklub Btefsko- 
-Binlski. ul. Cteazynska 321, 43-300 
Bielsko-Biata. Termin zgloszen do 
30 ktuietnla. 

• IS slerpnla ubleplepo roku rumun- 
sk! modelarz Marian Cosoveanu usta- 
nowit rekord Iwiata dtupotrwaloicl 
lotu rakiety z tatmq (SOB). Czaa re- 
kordowego lotu wynosi minut 48 
sekund. 

• JVa ostatnle; kon/erencjl Miedzy- 
narodowcj Komisjl Modelarstwa Lot- 
niczepo CIAM przy FAI zostat za- 
twlerdzony nowy repulamin zawoddw 
modell zdalnle iterowanych na zbo- 
czu Masy FSF. Repulamin ten po 
otrzymaniu z FAI postaramy tie. 
opublikowac na iamach naszepo cza- 
soplsma. 
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MODEL Z NAPEDEM GUMOWYM KLASY FIB 



Model zostal skonstruowany przez 
instruktora i zawodnika Aeroklubu 
Mieleckiego mgr. inz. Michala No- 
waka w oparciu o konstrukcje. mi- 
strza Swiata z 1973 roku Joachima 
Leoffera z NRD. Konstruktor sko- 
rzystal z profilu skrzydla i og61- 
nych proporcji modelu. Rozwia.zania 
konstrukcyjne poszczeg61nych zespo- 
16w prezentowanej gum6wki, jak 
r6wniez profil statecznika — to 
efekt wieloletniego doswiadczenia 
konstruktora w budowie i startach 
w tej klasie modeli. 

Model jest niejako standardowa. 
konstrukcjq, budowana, przez mode- 
larzy mieleckich, specjalizuja,cych 
sie. w klasie FIB. 

W roku ubieglym Stanislaw Gaw- 
ron uzyskal nim warunek do licen- 
cji seniora oraz norme. lotna. na 
srebrna. odznake. modelarska. i II-ga 
klase. sportowa.. Ten sam zawodnik 
w zawodach polfinalowych do mi- 
strzostw Polski zaja.1 3 lokate., a w 
finalach mistrzostw Polski modeli 
swobodnie latajacych w Lesznie 
Wlkp. wynikiem 535 sekund zaja.1 
4 miejsce w grupie junior6w. 

OPIS KONSTRUKCJI 

Model przeznaczony dla modela- 
rzy zaawansowanych w budowie gu- 
mowek. 

Kadlub dzielony — cze.Sc przednia 
(silnikowa) wykonana z rury dura- 
lowej (PA7N-T) trawionej i nastQp- 
nie polerowanej — grubosc scianki 
— 0,3 mm. Tulejka pod obsadq i 
Iqcznik wytoczona z duralu PA7N-T 
i wklejona w rurke. za pomoca. epi- 
dianu. Na obwodzic lacznikow mo- 



cuja.cych obie czqsci kadluba i tu- 
lejki wykonano szereg otwor6w, 
dzi«;ki kt6rym uzyskano pewne po- 
Iqczenie klejone i zabezpieczone 
przed obrotem. Szczeg61y konstruk- 
cyjne la.cznikow na arkuszu nr 2. 
Wiezyczka pod skrzydlo wykonana 
z dw6ch desek balsowych (T^ 10) 
oklejona na wierzchu sklejka. 0,4, 
klejona jest do kadluba butaprenem. 
Podobnie wykonana i klejona jest 
wiezyczka pod wyla.cznik czasowy. 

Tylna cze.s6 kadluba zwini^ta jest 
na szablonie stozkowym z balsy 
.7^ 1 mm, i oklejona cienka. tkanina. 
szklana.. W przedniej cz^sci wklejo- 
pe sa. balsowe wre.gi usztywniaja.ce 
konstrukcje;. Statecznik pionowy cal- 
kowicie balsowy klejony wilkolem. 
Lqcznik duralowy (PA7N-T) wklejo- 
ny epidianem. Szczeg61y montazu i 
wymiary wycie.c w la.czniku pod ko- 
lek Iqczqcy i ustalaja.cy obie czqsci 
kadluba na rysunkach (na kolku 
tym znajduje sie. rolka do zaklada- 
nia gumy nape.dowej). 

Obsada Smigla wykonana sciSle 
wg projektu mgr. inz. Kazimierza 
Lapinskiego (..Modelarz" 8/1973) z 
poprawka. na Srednice. kadluba. 
Zmieniono r6wniez przednie lozysko 
z promieniowego na oporowe. 

Lopaty smigla wykonane z balsy 
wg szablonow zamieszczonych na 
ark. nr 2 moga. bye ustawione na 
dowolny skok (praktycznie H = 
= 600 -4- 800 w zaleznosci od warun- 
k6w atmosferycznych). 

Skrzydlo dzielone o obrysie pro- 
stoka.tnym Iqczone jest jednym bag- 
netem z drutu OWS (<$ 3 x 80) i mo- 
cowanc do kadluba gumq. Konstruk- 



cja skrzydla tradycyjna z dwoma 
pasowymi dzwigarami, przy czym 
g6rny pas dzwigara narazony przy 
zginaniu skrzydla na sciskanie, wy- 
konany jest z sosny. Zebra, kra- 
WQdz natarcia, splywu, dolny dzwi- 
gar i wypelnienie w obrebie bagne- 
tu — balsowe. Skrzydlo klejone wi- 
kolem. Konstrukcje. skrzydla do- 
kladnie obrazuja. rysunki na arku- 
szach 1 i 2. 

Statecznik poziomy calkowicie 
balsowy klejony wikolem. Haczyk 
do mocowania linki od wyla.cznika 
stalowy wklejony epidianem i zala- 
minowany cienka. tkanina szklana 
„Interglass". 

Model oklejony jest z61tym i nie- 
bieskim cienkim papierem japon- 
skim i cellonowany kilkakrotnie 
(4-f-6 razy) rzadkim cellonem do mo- 
mentu uzyskania lekkiego polysku. 
Przednia (duralowa) czq£c kadluba 
polerowana — zalecam naklejenie 
w obrebie srodka cie.zkosci (10" o cig- 
ciwy od krawQdzi natarcia) paska 
cienkiego papieru sciernego w celu 
polepszenia uchwytu modelu przy 
starcie. 

Kqt zaklinowania skrzydla ± 2°; 
statecznika poziomego ± 0°. 

Model kra.zy w locie silnikowym i 
Slizgowym w prawo. Przeciqtne cza- 
sy pracy gumy i lotu prawidlowo 
wyregulowanego modelu wynosza. w 
warunkach atmosferycznych odpo- 
wiednio: 35-4-38 sekund przy 1 360-4- 
-4-400 obrotach i 150-4-170 sekund. 

Naped stanowi 40 g gumy Pirelli 
1x4 lub 1x6. 

inz. PIOTR A. KACZOREK 
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Spdldzielnia Pracy Morskiego 
Sprzetu Ratunkowego i Zaglowe- 
go „ZAGIEL" w Gdyni, ul. Pal- 
mowa 9, oferuje m. in. szycic 
zagli z Ikanin synietycznych i ba- 
welnianych. Podajemy t? infor- 
macj? dla os6b budujqeych mo- 
dele jachtdw zaglowych, ktdre 
majn trudnoSci z uszyciem do- 
brych zagll do swego modelu. 

Zamdwienia na szycie przyj- 
muje Punkt Uslugowy Spdldzielni 
„Zagiel" w Gdyni, ul. Slqska 64. 
Telefon 20-40-25. 



Takiej liczby duzych, wielo- 
barwnych i wyrainych zdje.6 pol- 
skiego samolotu rolniczego PZL- 
-M-/5 „BE^FEGOR", jak w mie- 
siqezniku lotniczym NRD pt. 
„FLIEGER REVUE" nr 1/1979, nie 
zamieScilo jeszcze zadne nasze 
czasopismo. Nowej, a juz bardzo 
popularnej konstrukeji poiwieco- 



I KRAJU 
I ZE SWIATA 



no u> tym numerze az 8 stron, 
przedstawiajqc rdzne wersje ma- 
szyny i rdznp odmiany jej malo- 



W lutym 1979 r. rozeslano do 
wszystkich Zarzqddw Wojewddz- 
kich LOK „Komunikat u> spra- 
wie nadania klas sporlowych v> 
modelarstwie kolowym i plyioa- 
jqeym" w oparciu o wyniki uzy- 
skane u> 1978 r. Na podstawie 
weryfikacii spelnionych warun- 
kdw nadano: 

— Was? mistrzoioskq miqdzyna- 
rodowq u> modelarstwie ply- 
wajqeym: 1 



— klase mislrzowskq to modelar- 
stwie plywajqcym: 18 

— klase. pierwszq w modelarstwie 
plywajqcym: 82 

— klas? mistrzowskq w modelar- 
stwie kolowym: 7 

— klas? pierwszq w modelarstwie 
kolowym: 36 

Zawodnicy powinni pami^tac o 
wpisaniu tych klas do swych 
..Ksiqzek modelarza I. OK". 



Znany i ceniony, rdwniez w 
Polsce, popularny miesiqeznik 
czechoslowacki dla modelarzy ko- 
lowych, lotniczych, okrqtowych i 
rakietowych, wydawany obecnie 
pt. „MODELAR", od nr. 1/1979 
zaczql si? ukazywad z atrakcyjnq, 
wielobarwnq okladkq na kredo- 
wym papierze. Cena 1 vgz. wy- 
nosi 4 korony. 
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MODEL 

smiglowca 

JL-75 




Budow? modelu smiglowca rozpoczq- 
1cm w kwletnlu 1974 r. Trudno$cl mate- 
rialowe oraz brak dokumentacjl zmusily 
mnle do opracowania calej konstrukcjl 
od poczatku. Wykonanie obliczen 1 ry- 
sunkdw konstrukcyjnych — to by! do- 
piero poczatek. Przyszla kolej na wyko- 
nanie poszczeg61nych detail 1 tutaj za- 
cz^ly sie, prawdziwe klopoty. Material do 
budowy modelu musial odpowiadac pew- 
nym wymaganlom wytrzymatoSctowym 1 
wagonowym. 

Klasyczny model zrobiony bardzlej lub 
inniej dokladnie Jakos be.dzie latal, na- 
tomiast smigiowiec bQdzik latal dobrzc 
nlbo nie be.dzie latal wcaro. Jest sprawa. 
oczywista, ze nie wszystko mozna prze- 



widziec w trakcie projektowania, po- 
prawki w czasie pr6b w inolm przypad- 
ku byly konieczne. 

Cala konstrukcja modelu Smiglowca 
zostala wykonana z duralumlnium o 
symbolu PA7N, a takie elementy Jak: 
lopaty nosne, kabina i Smlglclko ogono- 
we z kompozycjl balsy-sklcjki i drewna 
bukowego. w ostatecznej wersjl (bylo 
kllka) zaslosowalem silnik Webra-40RC 
chlodzony wentylalorem promienlowym 
w odpowlednio oprofilowanej obudowie. 
Na wale silnika zamocowane Jest kolo 
zamachowe z nacietym kanalem na pa- 
sek rozruchowy. Bezposrednio do kola 
zamachowego przykrecone Jest sprz^glo 
odsrodkowc typu szczekowego wykona- 



ne ze stall i utwardzone. Kosz sprze.glo- 
wy wytoczony z duralumlnium jtib 
wkladke. ciernq oraz wal, na kt6rym 
przymocowana Jest rolka do napedu 
Smigielka ogonowego. Przekladnia gl6w- 
na wykonana w postaci dwdch k61 z«- 
batych prostych o przelozcnlu 1:10. Kolo 
nap^dowe ze stall ma 16 ze^>6w o mo- 
dule 0,6, kolo gldwnc wykonai.e z teflo- 
nu ma 160 zqb6w o module- identycznym 
Jak kolo napQdowe. / 
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Model dig najmtodszych 

„PIPER CUB 



Model przeszedl wszelkie proby demonstru- 
jac we wroclawskiej hali doskonale loty. Aby 
zache.cic do budovvy niniejszego platowca do 
rysunku w skali 1 : 1 dodaje. kilka uwag, ktore 
ulatwia, montaz, budowe. elementow i regu- 
lacjej 

# Do budowy uzywamy najlzejszej balsy 
o bardzo malym ci^zarze wlasciwym 
+ 0,086/cm'. 

# Listwy tniemy przyrzadem wykonanym ze 
sklejki z wmontowana. zyletka. (publikowa- 
ny w „Modelarzu" nr 5/1974). 

# Uzywamy papieru sciernego wodoodporne- 
go nr 500-7-600. 



% Wszystkie elementy Iqczymy klejem „AK 
20" (tylko szyby wykonane z celofanu przy- 
klejamy wikolem, lub spoiwem benzyno- 
wym — moze bye bardzo rzadki Butapren). 

# Wszystkie elementy wykonujemy bardzo 
starannie, by masa modelu byla najmniej- 
sza 2,5-r-3 g. 

# Nape.d stanowi guma Pirelli 1x1,5x260 
mm, w ktorq mozna wkr^cic okolo 1300 
obrotow. 

# Regulacja lotu modelu zar6wno przy pra- 
cuja.cym smigle, jak i w locie slizgowym 
w prawo. 

JERZY KACZOREK 




Nastqpnym elementem, kt6ry pochlo- 
nal bardzo duzo pracy bylo rozwiazanie 
napqdu Smlgielka ogonowego. Zdecydo- 
watem slq na napqd, kt6ry w warun- 
kach amatorskich by! najprostszy do wy- 
konania tzn. napqd transmisyjny. Zasad- 
nlczym klopotem by!o zdobycle paska 
napqdowego odpowlednlej dlugoscl 1 
wytrzymalosci. W pierwszej wersji zasto- 
sowalem paskl magnetofonowe, okazaiy 
slq jednak za stabe, a rolkl dystansowe 
pochlanlaly znaczna, cze.se mocy. W wer- 
sji ostatniej zastosowalem plaskl pasek 
Hawaflcx zbrojony kordem laminatowym, 
kt6ry bardzo dobrze spelnla swoje zada- 
nle. Napqd smiglclka ogonowego zostal 
bezpoSrednio przeniesiony z osl sprzqgla 
na wal Smiglelka ogonowego. Sterowanle 
klerunkowe za pomoca. zmlany skoku lo- 
patek. 

Dwulopatowy wirnlk noSny zawieszony 
jest na wale gldwnym przegubem kar- 
danowym 1 uclvwylem wldlastym. Stero- 
wanle odbywa slq poprzez prqt sterujacy 
zakonczony lopatkaml. Napqd prqta sta- 
nowi popychacz pola,czony z tarczq ste- 
ruja,ca. przegubaml kulowyml. ( 

Przegub kardanowy sklada slq z dzie- 
lonego na dwle polowy plersclcnia z wy- 
wlerconyml gnlazdaml na lozyska. Pra- 
widlowe wykonanie przegubu Jest wa- 
runklem stabllnej pracy wlrnlka oraz ca- 
!ego zespolu napqdowego. Tarcza steru- 
ja,ca wykonana w postacl dw6ch plerS- 
clenl ulozyskowanych wzglqdem sleblc, 
osadzona na wale za pomoca. lozyska 
wachllwego. Napqd tarczy sterujacej 
zreallzowany Jest poprzez system popy- 
chaczy podlqczonych bczposrednlo do 
mechanlzm6w wykonawczych. Kablna 
modelu zroblona ze sklejki 1 lamlnatu, 
w przcdnlej czqscl mleScl aparaturq ra- 
diowa. oraz mechanlzmy wykonawcze. 
Smlglowlec sterowany Jest popularna. w 
kraju aparatura, radlowa. Webraprop. 

Na planle narysowane sa. dwle podzial- 
kl. Podzialka nr 1 przeznaczona Jest do 
rzutu z g6ry 1 boku oznaczonych nrll2. 
Podzialka nr 2 przeznaczona Jest do 
szczeg616w oznaczonych cyframl od 3 do 9. 

Budowe modelu radzq zaezqe od wy- 
konanla ramy nosnej, kt6ra zroblona 
Jest z blachy PA7N o gruboscl 3 mm, 
rysunek ramy przystosowany Jest do sll- 
nlka Webra 40 R/C. Nastepnle wykonu- 
jemy uchwyty pod sllnlk, gnlazda na lo- 



zyska 1 sprzqglo wraz z koszem. Srednl- 
ca walka sprzqglowego wynosl 7 mm, 
taka, sama. Srednicq ma wal gl6wny, kt6- 
rym zamocowany jest wirnlk noSny. 

Nastqpnym elementem wymagajacym 
duzej precyzjl sa. kola zqbate. Dane du- 
zego kola: D-97, '2mm Dp-96, Omm M-0,6 
Z-160. Dane malego kola D-10, 8mm Dp-9, 
Emm M-0,6 Z-16. Belka ogonowa zroblona 
z rury PA7N o Srednlcy 25 mm gruboscl 
1 mm, zamocowana w ramie zaclskowo, 
na koncu belkl ogonowej znajduja. slq 
statecznlkl wykonane z balsy oraz smlglo 
ogonowe z mcchanlzmem zmlany skoku. 
Punkt clqzkoscl modelu znajduje slq na 
osl walu g!6wnego. 

Pllotaz modelu smlglowca odblega za- 
sadnlczo od pilotazu klasycznego mode- 
lu, plerwszo wzloty 1 upadkl okazaiy slq 
nleuniknlone. Przy okazjl wyszly na jaw 
wady konstrukcyjne, kt6re usuwalem w 
czasle pr6b. Pierwsze loty nalezy wyko- 
nac na malej wysokoscl, bardzo delikat- 
nle operujac obrotaml sllnlka. Prawidto- 
wo wykonany model lata spokojnle 1 Jest 
bardzo przyjemny w pilotazu. 

Pierwsze loty radzq wykonywac przy 
bezwietrznej pogodzle, na duiym utwar- 
dzonym placu, z zachowanlem konlecz- 
nych 5rodk6w ostroznoscl. Podstawowym 
elementem lotu Smlglowca jest zawis, 
kt6ry nalezy trenowae bardzo clerpllwle, 
a2 do opanowanla odpowlednlch nawy- 
k6w. W pierwszej fazle trenlngu pod- 
wozle zaopatrujemy w poprzeczne li- 
stwy chronla.ee wirnlk w przypadku la,- 
dowania ze zwlsem, co czqsto slq zda- 
rza, szczegolnle na poczqtku. 

Model powslal w OSrodku Modelar- 
sklm Aeroklubu Klelecklcgo. Wszystkie 
elementy, la.cznie z kolaml zqbatyml, wy- 
konalem na ogdlnie dostqpnej obrablarce 
OUS-1 z odpowlednlm zestawem na- 
rzqdzl. Jednocze£nie zaznaczam, Ze sam 
model to doplero nlewlelkl procent 
szczqscla, cala reszta to opanowanie pi- 
lotazu. Nawet posiadanle fabrycznego 
modelu nle daje gwarancji powodzenla, a 
obawa przed uszkodzenlem tak droglego 
sprzqtu nle sprzyja prawldlowemu tre- 
nlngowl. 

LESZEK JAMROZ 




Wldok tarczy sterujacej 




Smiglo ogonowe statecznika i mecbanlz- 
mu zmiany skoku 




Glowica modelu i okucia lopat 




Przekladnia g!6wna z widokiem na wen- 
tylator promieniowy. 

Fot. L. Jamrdz (5) 
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BUDUJEMY NOWY STATEK 



DO MLODZIE2Y POLSKIEJ 

Kolezcmki i Koledzy! 

Uplywa wlasnie polwiecze podnioslego wydarzenia, jakim 
dla poprzednich pokoleii Polakow stalo sie. wciqgniecie 
bialo-czerwonej bandery na maszt „DARU POMORZA". 

Slynna biala fregata, zakupiona ze srodkow spoleczeii- 
stwa polskiego, byla symbolem morskich ambicji i dqzeri 
naszego narodu. W ciqgu swojej wieloletniej sluzby „Dar 
Pomona" stal sie. bliski milionom iudzi w calym kraju. Nio- 
sqc dumnie naszq bondere. przez morza i oceany, doku- 
mentowal istnienie panstwa wskrzeszonego do niepodlegle- 
go bytu po wielowiekowej niewoli. Na jego pokladzie prze- 
szkolono ponad 10 tysiecy of ice row marynarki. Statek za- 
winql do 280 portow swiata, przebywajqc ponad 460 tysiq- 
cy mil morskich. „Dar Pomorza" stal sie. godnym ambasa- 
dorem Polski, zjednywal jej. szacunek i zainteresowanie 
wsrod wieiu morskich narodow. 

Bieg ezasu sprawia, ze coraz blizsza jest chwila, kiedy 
otoczona legendq fregata zaprzestanie swej morskiej 
sluzby. Pragniemy jednak, aby otrzymala nastqpce, ktory 
przejqlby jej tradycje, dorownal piejcnu i sprostal nowym 



zadaniom w ksztalceniu kolejnych pokoleii Iudzi morza. 
Dlatego wlasnie mlodziez g/dariska, zrzeszona w Federacji 
Socjalistycznych Zwiqzkow iMIodziezy Polskiej, wystepuje 
z inicjatywq budowy nastepcy „Daru Pomorza" i wzywa 
do jej podjecia calq mlodz or. polskq. Niech wspolnym wy- 
silkiem mlodych Polakow - pracujqcych zawodowo, uczq- 
cych sie. i pelniqcych sluzbr; zolnierskq, powstanie statek, 
ktory przejmie cennq spui.dzne „Daru Pomorza". Niech 
powstanie „DAR MLODZIE2.V". 

Przystqpmy do tworzenio. funduszu na budowe. nowego 
zaglowca. Podejmijmy w tym celu dzialania, ktorych ma- 
terialne rezultaty przyczyniq sie. do urzeczywistnienia na- 
szego zamiaru. Uczyrimy wszystko, co niezbqdne, aby „Dar 
Mlodziezy" - poprzez fakl: swego powstania oraz wiernq 
sluzbe banderze polskiej -• zapisal kolejnq chlubnq karte 
w morskich wysilkach naroclu. 

Udzial w tym dziele mlo Jego pokolenia stanie sie. wyra- 
zem naszego szacunku dins tradycji i wspolczesnej woli 
dzialania na rzecz tworzenia donioslych wartoici spolecz- 
nych. 

MtODZlEZ ZIEMI GDANSKIEJ 
19 czerwca 1978 roku 



Konto: NBP I OM Gdansk- Wrzeszcz 19015-2219-132 „Dar Mlodziezy" 
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DAR MLODZIEZY 




Z radosciq witamy inicjatywe. mlo- 
dych Polokow wyrazonq w powyzszej 
odezwie. a zmierzajqcq do zluzowania 
z wachty naszej zasluzonej „Bialej Fre- 
gaty". „Dar Pomorza" w czasie swojej 
dtugoletniej sluzby (zbudowany zostal 
w 1909 r.) urosl w swiadomosci Pola- 
kow do symbolu Polski na morzu, nab- 
ral cech klejnotu narodowego. Jestes- 
my przekonani, ze powstajqcy z ini- 
cjatywy mlodziezy polskiej ,,Dar Mlo- 
dziezy" przeszkoli nastepne rzesze ofi- 
cerow marynarki, stanie sie^ godnym 
ambasadorem Polski i przysporzy no- 
wych blaskow polskiej banderze. 

A teraz kilka slow o tym, jaka be_- 
dzie nowa fregata. Bedzie troche po- 
dobna do swego stawnego poprzedni- 
ka. Juz w samych zaloieniach ma bye 
ona tradycyjnq szkolnq fregatq. Wszy- 
stko tei podporzqdkowane bedzie ka- 
nonom obowiqzujqcym w budowie za- 
glowcow. 

Stqd tei - „Dar Mlodziezy" - be- 
dzie mial ozaglowanie podobnego ty- 
pu jak „Dar Pomorza", ale inaczej 
usytuowane maszty, co w znacznym 
stopniu zmniejszy opory aerodynamicz- 
ne. Rowniei sam ksztalt kodtuba uleg- 
nie zmianie. Linie teoretyczne „Daru 
Mtodziezy" nie sq wiernq kopiq „Daru 
Pomorza". Przeprowadzone obliczenia 
i badania porownawcze obu modeli 
Statkow wykazaly, ze „Dar Mlodzieiy" 
ma lepsze charakterystyki oporowe ka- 
dluba. W sylwetce kadluba tez nastqpi 
jstotna zmiana polegajqca na „wygla- 
dzeniu" pokladu, tzn. usuniety zostanie 
charakterystyczny dla „Daru Pomorza" 
uskok poktadu na srodokreck' „Wy- 
gtadzenie" pokladu wplyni- io-.-ystnie 
na wielkosc i rozmieszczeris ponr<Mz- 
czeii zalogowych, jak rownfcz zwickszy 
latwosc operowania zaglami. 
Poza tym cale wyposazenie pekladowe 
fregaty bedzie mocno zwiqzane z tra- 
dyejq zeglarskq. Nadal bedzie obowiq- 
zywala recza obsluga zagli, a wi^c 
bedzie pcinowola na fregacie tradycyj- 
na surowese szkoly zeglowania, przez co 
mlodzi adepci sztuki ieglarskiej bedq 
pdczuwcx: bezposredniq bliskosc i smak 
morza. Inaczej bedzie pod poktadem. 
lam zostonq zastosowane wylqcznie 
nowoczesne rozwiqzania: jedno- i dwu- 
osobowe kabiny dla etatowej zatogi, 
pomieszczenia rekreacyjne, klimatyzacja 
pomieszczeri i urzqdzenia do ochrony 
srodowlska, jak spalarka do smieci i 
odpadow plynnych z biologicznq ne- 
utrallzacjq sciekow. Zostanq powoinie 
zwi^kszone zapasy wody do picia, kto- 
ra np. na „Darze Pomorza" jest scisle 
dla za/ogi limitowana. Pod dostatkiem 
bedzie wody do mycia, ktorq otrzymy- 
wac sie bedzie z wyparownikow wody 
morskiej. Dla kaidego statku, a szcze- 
golnie dla zaglowca, niebezpieczna 
jest w warunkach sztormowych bliskosc 
brzegow czy skalistych wysp, poniewaz 
istnieje grozba zepchniecia statku w 



niepozqdanym kierunku i rozbicia go. 
Dlatego tez ,,Dar Mlodziezy" zostanie 
wyposazony w dwa silniki, ktorych moc 
fak dobrano, ze przy sile wiatru 10 
stopni B bedzie on mogl utrzymac pra- 
widlowy kurs i pnjdkosc 1 w§zla. Fre- 
gata zostanie wyposazona nie tylko w 
mocne silniki, ale i w ster strumienio- 



wy, ktory poprawi zdolnosc manewro- 
wania w obrebie wod portowych i wy- 
eliminuje pomoc holownikow. 
Ciekawq ilustracjq zmian wprowadzo- 
nych na nowej fregacie, w porownaniu 
z „Darem Pomorza", bedzie zapewne 
porownanie niektorych ich paramet- 
row: 



„Dar Mlodziezy" „Dar Pomorza" 

dlugosc calkowita - 105,4 m 93 m 

szerokosc — 14 m 12,5 m 

zanurzenie —6m 5,3 m 
powierzehnia 

ozaglowania podstawowego .— 3000 m ! 2000 m* 

pioc silnika pomocniczego - 2x551 kw (2x750 KM) 316 kW (430 KM) 

wypornosc - 29,5 kN (2950T) 25,OkN (2500 T) 

ilosc miejsc - 242 175 

wysokosc masztow: fok ,— 49 m 44,3 m 

grot — 49 m 44,7 m 

bezan - 40 m 39 m 



Na zakonczenie pragniemy poinformowac modelarzy zainteresowanych budowq 
,,Daru Mlodziezy", ze plany modelarskie fregaty sq w opracowaniu i zostanq 
opublikowane z chwilq wybudowania zaglowca i przekazania go armatorowi 
tj. Wyzszej Szkole Morskiej w Gdyni. 



inz. A. ROSIHSKI 



21 



Z OBRAD KOMISJi SPORTOWEJ I PREZYDIUM NAVIGA 



™ dmach 9—11 luiego l'J79 r. odbylo sle. w Dulsburgu 
w Hrw posiedzenle Komisjl SportoweJ 1 Prezydlum Mlqdzy- 
narodowego Zwlqzku Modelarzy Okrqtowych NAVIGA. 
Przedyskutowano na tych spotkaniach wlele spraw 1 pow- 
zlqto wieLe uchwal. Czqsc z nlffh dotyczy zawodnlkdw 
1 spraw aportowych, co powlnno zatnteresowac wszystklch 
zajmujqcych Ble. czynnle taj riyscypUnq sportu. 

SPRAW? SPORTOWK 

Ostatccznle zdecydowano, ze przypadajqce w br. mlstrzo- 
stwa swlata modcll plywajqcych z napqdem mechanlcznym 
NAVIGA — 79 odbedq sle. w Dulsburgu — RFN, w dniach 
24 — 31 slerpnla 1979 r. (dlatego oba posledzenia odbyly sle. 
w tym mlescle, aby uczestnlcy mogll osoblsclc zapoznac sle. 
z akwenem, warunkaml zakwaterowanla oraz stanem przy- 
gotowan organlzacyjnych). 

W trakcle dyskusjl nad moZliwoSciq ogranlczenla klas mo- 
dell dopuszczanych do mlstrzostw swlata anallzowano bar- 
dzo dekawe zestawlenle opracowane przez prof. dr. Artura 
Bordaga z NRD, dotycza.ce obeslanla ostatnich mlstrzostw 
Europy w tej gruple klas. Zestawlenle to, Jako clekawy 
przyczynek popularnoscl poszczegdlnych grup klasowych, 
przedstawlam w zalqczenlu do zapoznanla sle. 1 przeanall- 
zowanla przez nasz aktyw. 

Rozpatrzono nasz wnlosek zmlerzajacy do ogranlczenla 
llczby start6w tym samym modelem redukcyjnym do 3 razy, 
Jesll zdobcdzle medal zloty 1 do 8 razy w og61e. Po dysku- 
sjl postanowlono przyjqe te. propozycje. do przedstawlenla 
na Zgromadzenlu Generalnym, ale w odnleslenlu tylko do 
modell wystawowych klas CI — C4. 

Dtugq dyskusje. wywolal wnlosek WlelkleJ Brytanll o 
wprowadzenle nowej klaBy modell do jazd zespolowych, z 
napedem elektrycznym, tzw. klasy FSR-E. Wnloskodawca 
proponowal starty zespolowe po 3 zawodnlkdw z eklpy, 
kazdy po 10 mlnut — razern 30 mlnut 1 zaliczenla IqczneJ 
llczby okrqieii wykonanych przez 3 modele. W trakcle dys- 
kusjl wltjkszosc uczestnlk6w obrad byla za wprowadzenlem 
tej klasy, majacej duze znaczenle dla popularyzacjl naszej 
dyseypllny sportu 1 umo211wlaJqceJ udzlal szeroklcj rzeszy 
mtodzlezy (gdyz nle wszyscy potraflq obsluglwac sllnlkl 
spallnowe). W wynlku scleranla sle. r6znych poglqddw do- 
tyczacych zalozen samych zawod6w ostatecznle przyjqto na- 
ste.puja.cy wnlosek na Zgromadzenle Generalne: 

— wprowadzlc nowq klase. FSR-E, 

— zawody rozgrywac na skroconej trasle, skladajqcej slq 
z trdjkqta dotychczasowej trasy FSR tj. dwoch bol pod- 
stawy trdjkqta 1 bol srodkowej, stanowlqcej wlerzcholek 
trdjkqta. Pozostale zasady rozgrywanla zawodOw bez 
zmlan, 

— cle.zar I wymlary modelu, bez ogranlczen, 

— naple.de frftdla prqdu. mierzonego bezposrednlo na Jego 
zaclskach, nle mole przekraczac 42V, 

— Jako zrodlo zasilanla dopuszcza sle. tylko akumulatory 
kadmowo-nlklowe 1 olowlowe, wlelokrotnego ladowanla, 

— czas trwanla blegu ogranlczyc do 10 mln. 

Z uwagl na powtarzajqcq slq historic podczas startow mo- 
delaml klasy EX, ie wlc.kszosc modell trafla bezblednle do 
6rodkoweJ bramkl, przez co zachodzl potrzeba wprowadza- 
nla wlelokrotnych dogrywek w celu ostatecznego wylonlenla 
zwyclezcy, wprowadzono Innowacje. polegajaca, na ustawle- 
nlu w Srodku dwumetrowej bramkl Jeszcze dwdch bol — 
rozstawlonych co Jeden metr, Tak wlqc zasadnlcza bramka 
srodkowa, llczona po 100 pkt. bedzle mlala szerokoSc 1 m. 
Jesll model przejdzle mlqdzy bojkq plerwszq 1 drugq. Uczqc 
od srodka — uzyskuje 95 pltt. Dalsza punktacja pozostaje 
bez zmlan: 90, SO, 70 ltd. 

Ze wzgledu na wymaganla dalszych zaostrzonych rygor6w 
ochrony srodowlska, a konkretnle czystoscl wody, na kt6rej 
rozgrywane sq zawody modell plywajqcych napqdzunych 
sllnlkaml spallnowyml, wprowadza sle. obowlqzek dokladne- 
go uszczelnlanla kadluba modelu, pawqiy, pochwy walu na- 
PCdowego ltp. przed Jaklmlkolwlek wyclekaml oleJ6w ml- 
neralnych smar&w 1 pallwa, pod rygorem dyskwallflkacjl 
w zawodach. Jednoczesnle wprowadza sle. zasady, zgodnle 
z ktdrq zawodnlk startujacy z modelem napqdzanym sllnl- 
klem spallnowym, po wy/cciu modelu z wody, odwr6cl go 



nad wodq w cclu wylania znajdujqcych sle. we wnijirzu 
resztek wody <z reguly zmleszanej z wyclekaml oleJ6w, 
smar6w 1 pallwa), ulega bezwzglqdne] dyskwallfl- 
kacjl. 

W zwlqzku z rdznym mterpretowanlem dopuszczalnej po- 
jemnoscl sllnlkdw modell startujqcych w klasach FSR, wpro- 
wadza sle. Jako obowlqzujqcy nastqpujqcy podzlat: 

— klasa FSR 3,8 — do 3,5 cm 1 

— klasa FSR 6,5 — od 3,8 do 1,55 cm 1 

— klasa FSR IS — od 8.55 do 15,55 cm 3 

— klasa FSR 35 — od 15,55 do 38,00 cm 1 — z Jednoczesnq to- 
lerancjq 1% dla wszystklch klas modell napqdzanych sll- 
nlkaml spallnowyml, co wynlka z potrzeby uznawanla 
mlnlmalnych r6znlc przy przellczanlu pojemnoscl sllnl- 
k6w produkowanych w krajach, ' gdzle obowlqzuje po- 
Jemnosc w calach'. 

W celu skrocenla czasu trwanla zawoddw 1 umoiliwlenla 
Jednoczesnego rozgrywanla zawoddw w rdinych klasach mo- 
dell zdalnle klerowanych, wprowadzony zostal obowlqzek 
posladanla przez uczestnlkbw zawoddw mledzynarodowych 
4 (czterech) kwarc6w. 

Dotychczas obowlazywala zasada, ie zawodnlk powlnlen 
mlec 3 kwarce o r6inej cze.stotllwoscl. Obecnle wprowadzo- 
no zasade., ie zawodnlk musl mlet 4 kwarce o r6znej 
czejitotllwoscl. Jednoczesnle z tych samych powod6w wpro- 
wadza sle. zasade. start6w na nastqpujacych cze.stotllwosclach 
(kanatach) w poszczegdlnych klasach: 
Nazwa klasy 

27,12 MHz 433 MHz 

Modele klasy Fl 1 do 9 102 do 122 

Modele klasy F2 13 do 19 124 do 144 

Modele klasy F3 22 do 31 146 do 166 

Nadmlenlam, 2e ma to dotyczyc tylko duzych lmprez o cha- 
rakterze mle.dzynarodowym, gdzle sprawa oszczqdnoscl cza- 
su Jest nlezwykle wazna. 

8PRAWY ORGAN IZACYJNE 

Ustalono 1 zatwlerdzono naste.pujqce mlejsca 1 termlny 
najblizs7ych 1 najwaznlejszych mlstrzostw: 

— mlstrzostwa swlata modell Jacht6w zaglowych wszystklch 
klas — 28.7.— 2.8.1980 r. w Nagykanlzsa — We.gry, 

— mlstrzostwa swlata wszystklch klas FSR — 2 — 9.8,1980 r. 
w Oldenzaal — Holandla, 

— mlstrzostwa swlata modell plywajqcych z nape.dcm me- 
chanlcznym Hlerplen 1981 r. w NRD. 

— mlstrzostwa swlata modell redukcyjnych klasy CI — C4 
w pazdzlernlku 1981 r. w Jablonec w Czcchoslowacjl. 

W punkcle dotycz^cym przyje.cla nowych czlonkdw do 
NAVIGA, po rozpatrzenlu przedlozonych wnlosk6w posta- 
nowlono: 

— wnlosek Australll o wstqpienie do NAVIGA przyjq6 bez 
zastrzeieri, 

— wnloskl Nowej Zelandll, HlszpanU 1 ChlnskleJ Republlkl 
LudowcJ odlozyc do rozpatrzenla na naJbU2szym Zgro- 
madzenlu Generalnym, Jesll do tego czasu wymlenlone 
panstwa dopclnlq formalnoscl zgodnle z wymaganlaml 
statutowyml NAVIGA. 

Dotychczas nle zostaly wydane przez NAVIGA nowe prze- 
plsy klasowe 1 regatowe dla modell Jachtbw taglowych. Na- 
dal trwajq prace nad lch ostatecznyra opracowanlem, a na- 
ste.pnle wydrukowanlem. Sprawa ta ma byt ostatecznle za- 
latwlona do polowy br., tym bardzlej te w 1980 r. majq od- 
byc sle. mlstrzostwa swlata w tej konkurencjl 1 wszyscy za- 
lnteresowanl muszq znacznle wczesnlej znac warunkl przy- 
gotowart do lmprezy. 

Trwajq nadal rozmowy w sprawle pol^czenla modelarzy 
Jachtowych zrzeszonych w Mle.dzynarodowym Zwlqzku Mo- 
delarzy Okre.towych NAVIGA 1 w Mle.dzynarodowym Zwlqzku 
Modelarzy Jachtowych (IMVRU). Tytulem pr6by majq bye 
zorganlzowane wspolne mlqdzynarodowe zawody modell Jach- 
tdw przedstawlclell zwlqzk6w krajowych zrzeszonych w obu 
organlzacjach mledzynarodowych. Bqdzle to zarazem pr6ba 
sll 1 sprawdzlan stanu organlzacyjnego 1 sportowo-technlcz- 
nego. Termln 1 mlejsce tych wsp61nych zawoddw nle zo- 
stal Jeszcze ustalony. 

J AJV MARCZAK 



FRZEGLAD OBSADY OSTATNICH CZTERECH MISTRZOSTW EUROPY NAVIGA W GRUPACH WIEKOWYCH I W KLASACH 



MUtrzmlwa Europy 
Rok miejace 


Sen. 


Jun. 


Raxcm 


A/B 


E 


Fl-E 


Fl-V 


K2 


F3 


FSR 


F6/F7 


1971 
























0>lrnd> — 


318 


62 


380 


53 


51 


43 


. 63 


37 


69 


24 


20 


BELOIA 






- 100,0% 


■ 13,9% 


- 13,4% 


- 11.3% 


= 16,6% 


- 15,0% 


- 18,2% 


= 6,3% 


- 5,3% 


1973 
























C. Budejowice — 


374 


72 


44} 


74 


54 


44 


87 


46 


80 


48 


12 


C8RS 






- 100,0% 


- 16,6% 


- 12,1% 


- 9.9% 


- 19,6% 


- 10,3% 


- 10.8% 


- 10,8% 


-2.7% 


1975 
























W. Garden City — 


313 


88 


401 


72 


26 


33 


104 


30 


64 


56 


14 


ANGLIA 






- 100,0% 


- 17.9% 


= 6,5% 


- 8,7% 


- 25,9% 


- 7,5% 


- 16,0% 


- 14,0% 


- 3,3% 


1977 
























Kijow — ZSRR 


317 


64 


381 


53 


29 


43 


93 


37 


60 


54 


10 








^ 100,0% 


- 14,4% 


- 7,6% 


- U.3% 


- 24,4% 


- 9,7% 


- 15,8% 


- 14,2% 


- 2,6% 
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OPOR HYDRODYNAMICZNY <" 



Dalszy ciag z nru 3;7s 

Zwlqkszcnie siq oporu modclu klasy „M" w wyniku powsta- 
ni.-i oporu lndukownncgo Rj przy katach tlryfu X - 2°, 4*, <r 
ys. 7.8. 




9 



0,6 08 M U 



18 



Ponlewaz pod dzialaniem liily przechylaJaccj F p model doz- 
najc jednoczesnego przechylu 1 dryfu, obydwa omowiono 
opory dodatkowe (op6r przechytu 1 lndukowany) wystqpu- 
Ja razcm i sq ze soba. zwlazane. Powlqkszcnle ka,ta prze- 
chylu h prowadzl zwykle do zmnlejszenla slly bocznego opo- 
ru 1 zwlqk&zenla dryfu X . 

OPOR NA WOI1/IE ZAFALOWANEJ 

Przyrost oporu podczas zeglugl na fall Jest najbardzlej wi- 
doczny przy kursach „na wlatr", kledy to model zegluje 
skoSnle do fall wytworzonej 1 pqdzonej przez wlatr. 

W praktyce modelarsklej mam; do czynlenla gl6wnle z fa- 
la. wlatrowa nleregulama, ktorej wysokosc, dlugosc 1 profit 
sa zalezne od rodzaju akwenu wodnego. Jego glqbokoSci, 
uksztaltowanla Unll brzegowej, cbarakteru 1 klerunku wlatru. 

Przyrost oporu modclu na zafalowanej wodzle zalezy g!6w- 
nle od stosunku wysokoscl fall lif do JeJ dlugoscl 1; oraz od 
stosunku dlugoscl fall do dlugoscl kadluba L. 




Kys. 7.9 

Ponadto na wlelkosd oporu mo wplyw ksztalt kadluba, 
a szczcgdlnlc gcometrla czqscl dzlobowej. Kadluby o waskich 
1 wysoklch dzlobach latwlej poko.iuJa falc 1 doznaja mniej- 
szego spadku prqdkoscl. Szczcgdlnlc mocno odczuwajq fnlo- 
wanlo kadluby o szeroklch wyplaszczonych czqsclach dzlo- 
bowych. 

Opor na fall jest tym wlqkszy, lm wlqkszy jest stosunek 
wysokoscl fall do JeJ dlugoscl hj/l fl oraz lm dtuzsza Jest 
fala w stosunku do kadluba lf/L. 

af I 

Na przyklad op6r na fall ° "J ~ 10^ esl 0l<0 ' trz y raz y 

hr 1 

wlqkszy od oporu na fall o stosunku ~ " JjJ. Jeszcze sllnlej 

przyrost oporu zalezy od stosunku lf/L. Na przyklad zmlana 
If 

stosunku ~ z 0,2 do 0,4 powoduje okolo szesciokrotny przy- 
rost oporu. 

Jak wykazaly badania, przyrost oporu na fall Jest malo za- 
lezny od prqdkoscl modelu. 

Na rys. 7.10 pokazano dla przykladu przyrost oporu mo- 
delu klasy .,10" o dlugoscl L - 1,25 m na fall o wysokoscl 
h{ ■= 0,1 m i dlugoscl If •» 1 m. 

Jak wlda6 z rysunku, przyrost oporu AR Jest w przybll- 
zenlu staly, nlezaleznle od prqdkoscl 1 wynosl AR « 60 g. 
Procentowy udzlal przyrostu oporu Jest tym wlqkszy, lm 
mnlejsza Jest prqdkosc modelu. Na przyklad dla prqdkoscl 

V - 1 m/sek ten przyrost stanowl ~80%. a dla prqdkoscl 

V — 1,5 m/s zaledwle 10% oporu na wodzle ..gladklej". 

W praktyce okreslenle przyrostu oporu na fall Jest nle- 
T'vykie trudne ze wzglqdu na duza. nleregularnosc fall wlatro- 
wcj 1 zmlenny kurs modelu wzglqdem fall. 

AnallzuJac zeglowanle na fall nalezy wspomnlec takze 
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H? 0/. 0/5 0,8 V 17 J J '# 2P 
PR£0K0SC M0OELU V[nySek] 
Rys. 7.10 

o mozllwoscl zwlqkszenla prqdkoscl modelu dzlqkl wlasct- 
wemu wykorzystanlu pra.dow falowych. Taka mozllwosc 
lstnleje Jednak tylko na duzej fall podczas zeglowanla kur- 
saml ,.z wlatrem" 1 z fala. Umlejscowlcnle modelu na zbo- 
czu fall 1 dostosowanle Jego prqdkoscl do prqdkoscl poru- 
szanla slq fall pozwala wykorzystac prqdy orbltalne wewnqtrz 
fall 1 zwlqkszyc prqdkosc modelu. W warunkach regat mo- 
dell warunkl do zeglugl z fala 1 wlatrem zdarzajq slq Jednak 
rzadko, znacznle czqselej przychodzl zeglowa6 kursaml „na 
wlatr" 1 przeclw fall. Szczegdlnlc uciazliwa Jest zegluga na 
krotklej 1 stromcj nleregularnej fall, ktftra powstsje nle- 
kledy w warunkach sllnego wlatru na plytklch akwenach 
wodnych. 

Aby zllustrowaf udzlal omawlanych wyzej oporow dodat- 
kowych (od przechylu, od dryfu 1 na fall) na rysunku 7.11 
pokazano dla przykladu krzywa oporu modelu klasy „10" 
zegluJacego w przechyle w -■ 20°, przy dryfie X "ff I ni 
fall o hj - 0,1 m l[ = 1,0 m. 

PODSUMOWANIE 

Odclnek omawlajgcy opory dodatkowe konczy publlkowany 
cykl ariykulow na temat oporu hydrodynamlcznego modell 
zaglowych. 




PRE DK0S 



ISC MODELU 



1,6 



Celem cyklu bylo zwrocenie uwagl modclnrzy na skompll- 
kowane zjawlska towarzyszace ruchowl modelu w wodzle, 
oraz wskazanle klerunkdw poszuklwan nowych, bardzlej dos- 
konatych konstrukcjl modell. Na podobnle skompllkowane 
problemy mozna natraflc anallzuJac drugs., aerodynamlczna 
stronq modelu zaglowego. Ponlewaz warunkl w jaklch 
zegluja modelc zmlenlaJa slq w bardzo szeroklm zakresle, 
z catq pewnoscla mozna stwlerdzl6, ze nle uda slq zaprojek- 
towac modelu optymalnego w kazdych warunkach. Projektu- 
Jac modele na warunkl srednle 1 doskonalac lch czq§c hydro- 
1 aerodynamlczna, nalezy Jednak nle zapominac, ze o sukce- 
Me w regatach decyduJa takze umlejqtnoscl modelarza. 
Szczcg61nle wazne sa tutaj umlejqtnoscl w klarowanlu 1 do- 
strajanlu modelu, a takze technlka klerowanla nlm 1 znajo- 
mos6 przeplsdw prawa drogl. 

Publlkowany cykl nle wyczerpuje zagadnleh zwlazanych 
z technlka projektowanla modell, a zupelnle nie porusza 
problembw technikl 1 taktykl zeglowanla. 

W mlarq zdobywanla doswladczen bqdzlemy slq starall po- 
ruszad na lamach ,, MODELARZA" clekawe problemy dotycza- 
ce regatowych modell zaglowych. 

\ vxgr Int. JACEK CENTKOWSK1 
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Postqp techniczny w radio- 
modelarstwie obejmuje nie 
tylko urzadzenia steruja.ce, 
o czym pisalem w poprzed- 
nich odcinkach tego cyklu 
artyku!6w, ale r6wniez osprzqt po- 
mocniczy. Zwraca uwagq, ze wiqk- 
szo§6 zagranicznych nowosci z tej 
dziedziny zostala opatentowana lub 
zgloszona do opatentowania (co 
praktycznie jest tylko chwytem 
handlowym, bo zastrzezenie paten- 
towe na ten wyr6b wygasa zwykle 
po roku produkcji i rozwiaranie 
techniczne staje siq og61nie dostqp- 
ne). 

Zacznijmy od nowych sposob6w 
mocowania serwomechanizm6w i 
dzwigni sterowych w modelach. 

Loza mocujace serwomechanizmy 
musza. spelniafi nastqpujace zada- 
nia: zapewniac dobre polaczenie z 
konstrukcja. modelu, umozliwiad 
szybka. i latwa. wymianq serwome- 
chanizm6w, sluzyd jako amortyza- 
tory drgan silnika napqdowego, a 
przy tym bye lekkie i trwale oraz 
miec okreslona. wytrzymaloSc wlas- 
na. chroniaca. przez kontrolowane 
pqkanie serwomechanizmy podczas 
katastrofy modelu. Wymagania sa. 
wiqc naprawdq trudne do spelnie- 
nia. Jak konstruktorzy dajg sobie z 
tym radq pokazujemy na rysunkach. 




Rys. 1. tote wymienne dla 3 serwome- 
chanizmfiw 1 wylacznika gl6wnego 



Rys. 1, to loie z tworzywa sztucznego. 
Serwomechanizmy m mocowane do loia 
srubami poprzez gumowe przepusty 
amortyzujace. Loie jest wymienne przez 
wysunifcle go z przepustbw gumowych 
polqczonych z konstrukcja modelu. Poza 
tym w lolu jest miejsce dla g!6wnego 
wylacznika urzadzenia odbiorczego. 

Rys. 2, to loie z tworzywa sztucznego 
z zaczepaml dla lap serwomechanizmdw 
oraz aworzniami ustalajacyml, rdwniez z 
tworzywa sztucznego. 

Rys. 3, to loie metalowe — zacisk spre- 
iysty. Znane Jest ono r6wniei u nas w 
urzadzeniach steruj^cych np. „Webra- 
prop". 



POSTt-P TECHNICZNY 
W ZDALNYM STEROWANIU 



MODELI 



Tworzywo sztuczne, to najczqsciej 
nylon wysokoudarowy, lexan lub 
ABS; grubosd i sprqzystosc zacisk6w 
metalowych jest okre£lana dla ser- 
womechanizmu o danej masie wla- 
snej (gdy warunek ten nie zostanie 
spelniony serwomechanizmy wypa- 
daja. z zacisk6w w pewnym zakre- 
sie drgan z prqdkosciami obrotowy- 
mi spalinowego silnika napqdowego 
w modelu). 

Najczqsciej zdarza siq to w mo- 
delach plywajacych z silnikami o 
duzej pojemnosci skokowej 10 — 35 
cm*, a wiqc w klasach Fl-V i FSR. 




Rys. 2. Loie z wymiennym serworaecha- 
nizmem 




Przy o!<azji kilka s!6w na temat 
dokladnooci technicznej sterowania. 
Wsp61czesne urzadzenia do sterowa- 
nia propo rcjonalnego zapewniajq w 
warunkach laboratoryjnych doklad- 
noit ustawienia dzwigni sterowych 
serwomei: hanizm6w ok. 0,2 — 0,5%. 
A wiqc niemal idealna. Niestety, w 
warunkai: h praktycznych z uwzglqd- 
nieniem luz6w na popychaczach i 
ciqgnach sterowych, elastycznego 
mocowan; a serwomechanizm6w oraz 
zmian na;?iqcia zasilajacego desyme- 
tria — a wiqc niedokladnoid stero- 
wania — • moze dochodzic w urza- 
dzeniach najwyzszej klasy do 6%. 
Skladaja siq na nia uchyby: luzy 
mechanic zne — 1 do 2%, wplywy 
elektryezne — 0.5%. obcigzenie od 
steru (p.rqdkosc modelu, powierzeh- 
nia i kat wychylenia steru) — 0,5 
do 3%. Dokladnosc praktyczna po- 
wrotu drazka sterowego w nadajni- 
ku do p olozenia obojqtnego (neu- 
trum) v/ynosi w najlepszych urza- 
dzeniach sterujacych do 05—0,6%. 

Jak z tego wida6 gldwne przyczy- 
ny niedokladnosci sterowania leza. 
poza uizadzeniem sterujacym, na- 
wet Sredniej klasy, w kt6rych do- 
kladno:§c ustawienia dzwigni stero- 
wych v warunkach laboratoryjnych 
prawie nigdy nie przekracza war- 
tosci 1%. Potwierdzaja. to obserwa- 
cje wielu czolowych zawodnik6w 
zagranicznych, kt6rzy czqsto uzywa- 
ja. nadajnik6w z wyraznymi luzami 
drazk6\v sterowych. A wiqc miqdzy- 
narodo'j/e sukcesy sportowe nie zalc- 
zq tylko od klasy (i ceny) stosowa- 
nego urzadzenia steru jacego. 

Na marginesie: Dla utrzymania 
dokladnosci sterowania i prqdkosci 
dzialania (ok. 0,5 s) niezaleznie od 
aktualncgo obciazenia od steru, w 
niektdr.y ch serwomechanizmach kon- 
struktorzy zaczqli w 1978 r. stoso- 
wa6 nvetalowe kola zqbate oraz mi- 
ni-lozyska toczne na walku wyjscio- 
wym przekladni. 




Rys. 3. Loia serwomechanizm6w — zaci- 
sk 1 spreiyste 
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kingow z sa"mochodami marki „Tra- delu, najlepiej do czeSci majacej 
bant", ..Warlblirg" i „Syrena", gdyz slyk z woda.. 

zawszc kt6ry5 z nich moze miec Na zakonczenie nowosc z dziedzi- 




Rys. 6. Widmo cz«stotIiwosci i poziomy zakldcen odhiormkow radiomodelarskich do 
sterowania proporcjonalnego ze strony pracuja.cych silnik6w benzynowych z zaplo- 
nem iskrowym (batcryjnym) 



30X16X28 mm. Sila sterujaca — 
6,17 N (630 G) na ramieniu ?.5 mm. 

Bardzo wygodne w uzyciu okazaly 
sic, przeguby kuliste laczacc popy- 
chaczc sterowe ze sterami, tarcza 
sterujaca wirnika nosnego w mode- 
lach smiglowc6w itd. Sa o»Vj zwy- 
kle wykonywane z nylonu. W 
1978 r. pojawily siq zla.cza magne- 
tyczne — przeguby kuliste, szczeg61- 
nie przydatne do szybkich polaczen 
serwomechanizm6w z lotkami, kla- 
pami skrzydlowymi, zwlas:-.cza w 
duzym placie dzielonym do trans- 
ports Szczeg61y rozwiqzania widzi- 
my na rys. 5. Sila magnetycs.ua wy- 




Rys. 5. Zla.cze magnetyczne — przegub 
kulisty na dzwigni i tarczy steruja.cej 
serwomechanizmu 



nosi 19,6—24,5 N (ok. 2—2, 1". kG), zas 
masa jednego zlacza magri'jtycznego 
skladajacego siq z czaszy (magnes 
trwaly) i kulki stalowe;, z gwin- 
tem M4 — ok. 20 g. 
Skrzydla i usterzenia r.adiomodeli 
'latajqcych sa Jqczone Srubumi z ny- 
lonu o okreslonej wy trzy malosci na 
scinanie. Zastgpuja one pSBroa gumy 
mocujacej i sa okresowo sprzeda- 
wane rdwniez w naszych sklepach 
modelarskich. Dwie sruby srednicy 
5—6 mm mocujace plat (umieszczo- 
ne obok siebie w 1/3 cieciwy liczac 
od przodu) wytrzymuja. obciazenia 
wystqpujqce przy wszelkioh manew- 
rach w locie modelu akrobacyjnego. 
Sa natomiast scinane natychmiast, 
chroniac plat, podczas nieudanego 
lqdowania lub zderzenia i przeszko- 
da pod kqtem wiqkszym od 30°. 

W radiomodelach plywajacych w 
klasie wyscigowej FSR stosuje sic. 
coraz czejciej, przede wszystkim ze 
wzglQd6w ekonomicznych, silniki z 
zaplonem iskrowym. Pmcuja one 
na latwo dostqpnej benz.ynie samo- 
chodowej (75%) z dodatl:iem (25%) 
oleju silnikowego, co jest ok. 30 ra- 
zy tansze od paliwa do i;ilnik6w z 
zaplonem zarowym. Spotyka sie. 
urzadzenia zaplonowe tiunzystoro- 
we albo tez sa to silniki tiwusuwo- 
we z cewkq zaplonowa od napq- 
du kajak6w, motorowerfrw, pil les- 
nych itp. Ponlewaz z radicmodelami 
z silnikami z zaplonem iskrowym 
nasi modelarze moga. s:i<4 spotkac 
na zawodach mie/izynnrodowych 
warto wiedzlei o mottiwosci zakld- 
cen z tej strony. Do.yczy to takze 
start6w radiomodeli w poblizu par- 



wadliwa. instalacjQ przeciwzak!6ce- 
niowa.. 

Wykres z rys. 6-pokazuje poziom 
zaklocen typowych radiomodelar- 
skich odbiornik6w superheterodyno- 
wych o czulosci 2 — 3 mikrowoltdw 
— od pracujqcych silnik6w benzy- 
nowych z zaplonem iskrowym w 
pasmie czqstotliwosci 20 — 100 MHz 
w odleglosci ok. 1 m od anteny od- 
biorczej dla silnik6w modelarskich 
o pojemnosci 10 — 15 cm', ok. 2.5 m 
dla silnik6w 25 — 35 cm" i do ok. 
50 m dla dwusuwowych silnik6w 
samochodowych. 

W przypadku stosowania silnik6w 
modelarskich tego rodzaju w swoim 
modelu nalezy ekranowac baterie, 
cewkq zaplonowa i kondensator (lub 
elementy zaplonu polprzewodniko- 
wego) przez umieszczenie w obudo- 
wie z balsy albo sklejki oklejonej 
folia miedziana przylaczona do mo- 



ny techniki zdalnego sterowania 
modeli. 

Produkowane seryjnie w Zwiaz- 
ku Radzieckim i wprowadzone tarn 
w drugiej polowie 1978 r. do sprze- 
dazy urzadzenie do sterowania pro- 
porcjonalnego „Supranar-8-2" z 4 
serwomechanizmami pracuje w pas- 
mie 21,12 MHz. Nadajnik jest za- 
silany napieciem 12 V, odbiornik i 
serwomechanizmy — 6 V. Zakres 
temperatur uzytkowych — od 0°C 
do +45°C. Masa urzadzenia odbior- 
czego z 4 serwomechanizmami (lecz 
bez zr6dla zasilania — 350 g. Na- 
ziemny zasiqg dzialania 500 m (z 
modelem na wodzie lub w po- 
wietrzu — 2 do 3 razy wiqkszy). Ce- 
na kompletnego urzadzenia w ZSRR 
wynosi 237 rubli, czyli ok. 4750 zl. 
Urzadzenie „Supranar-8-2" (nadaj- 
nik, odbiornik, 4 serwomechanizmy 
i zasilacz 6 V) widzimy na rys. 7. 

inz. JANUSZ WOJC1ECHOWSKI 
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WSKAZOWKI DLA MOUELARZV 

Ark. I 

rys. G — imitacja otworu wentylacyjnego przednich 
hamulc6w (lewy prz6d). W element ten wkomponowana 

jest lampka bocznego kierunkowskazu, 
rys. H — boczny lewy wlot powietrza do komory silnika 

oraz fragment klamki drzwi. 
r ys- I — g6rne otwory wentylacyjne komory silnikowej 
oraz korek wlewu paliwa (we wnece mie.dzy tylnymi 
shipkami, a szyba. tylnaj, 

Ark. II 

rys. J — widok dzwigni hamulca r^cznego oraz dzwi- 
gienek recznego sterowania silnikiem, 
rys. K — obudowa tunelu wraz z dzwignia. sterowania 
skrzyni bieg6w, 

rys. L — ukiad pedal6w oraz wyjscie walu kolumny 
kierownicy, 

rys. M — widok na wn^trze przedniego bagaznika (cho- 
wanie dachu w bagazniku). 

rys. N „deska rozdzielcza" i „zestaw wskaznik6w" na- 
rysowane bez zachowania skali (srednica okrgglych 
wskaznik6w — 75 mm). 
Ark. Ill 

Zawieszenie przednie (widok od przodu) i zawieszenie 

tylne (widok od tylu) narysowane sa. w skali 1:10, 

rys. N — zawieszenie (lewy prz6d) w widoku od tylu, 

rys. O — zawieszenie (lewy tyl) w widoku od g6ry 

(pominie.to fragment kolumny ze spre.zyna.), 

rys. P — zawieszenie (tylne lewe) w widoku od tylu, 

rys. R — widok na lewy prz6d nadwozia (zderzak, kicl 

zderzaka, kierunkowskaz, spoiler, wlot powietrza do 

chlodnicy), 

rys. S — znak modelu (na tylnej klapie bagaznika 
z prawej strohy), 

rys. T — znak firmowy (na przycisku sygnalu dzwie.- 
kowego), 

rys. U — znak firmy Bertone (na tylnych slupkach 
z obu stron nadwozia), ten sam napis bez znaczka umie- 
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szczony jest na obudowie gloshika z prawej strony 
deski czolowej (rys. „deska czolowa"), 
rys. W — znak firmowy (na 1 pokrywach przedniego 
i tylnego bagaznika), 

Znaki f irmowe narysowane sq w skali 1 :1. 
rys. Z — widok na tylna. sciane. (schowek kola zapa- 
sowego). 

MALOWANIE SAMOCHODU 

Nadwozie samochodu malowane jest jednobarwnie 
jasnymi kolorarni (bialy, z61ty, czerwony, niebieski, zie- 
lony). Czarny — zderzaki wraz z klami, krata wlotu 
powietrza do chlodnicy, otwory wentylacyjne i ich 
imitacje, dach, korpusy klamek, pokrywa silnika, ele- 
menty podwozia, wycieraczkl, tapicerka wne,trza. 

Chrom — listwy obramowania tylnego pasa nadwozia, 
obramowania szyb przedniej i bocznych, listwa obra- 
mowania tylnej kraw^dzi slupk6w i dachu, klamki, 
korek wlewu paliwa, znaki f irmowe: 
rys. S, T powierzchnie oznaczone bialym kolorem, rys. 
R powierzchnia oznaczona czarnym kolorem, elementy 
ozdobne wn^trza nadwozia. 

Znak z rys. W — obw6dka — chrom, biale plaszczyz- 
ny — z61ty, plaszczyzny zakropkowane — czerwony. 

W zaleznosci od koloru nadwozia elementy takie jak: 
tapicerka drzwi, fotele dywan sa. koloru jasnobrazo- 
wego lub czarnego. 

Kto chcialby zbudowad model torowy tego samocho- 
du, moze skorzystac z material6w opracowanych przez 
mgr. Z. Dutkiewicza zamieszczonych w „Mlodym Tech- 
niku" nr 9/76 r. 

Rysunki opracowano na podstawie oryginalnego sa- 
mochodu, material6w firmy Fiat, artykulow zamieszczo- 
nych w pismach: „Quattroruote". „Motor Italia", 
„KFT", itp. 

SLAWOMIR DRA.ZK1EW1CZ 
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W mieslacu marcu br. w salacn Muze- 
um Okregowego w Czestochowie czynna 
by la II Ogolnopolska Wysta - *a pn. 
,.Orez Armii Radzlcckicj — HiMorla I 
Wspolczcsnosc" poszerzona o rysunki 
mtodzlczy szkdl podslawowych nadesla- 
nc na konkurs Zarzqdu Wojew odzklego 
TPPR. 

Otwarcla wystawy dokonali: 'Jr An- 
drzcj W. Skalski — dyrektor Muzeum 
Okregowego w Czestochowie or.az pplk 
Jan Zawistowski — kicrowniit Biura 
Zarzadu Wojew6dzkicgo LOK. Obecni 
byll tcz cz^stochowscy dzialaczc partyj- 
ni 1 spolecznl w osobach: to»». Jerzy 
Goldyn — kierownik wydzlatu pracy ide- 
ologicznej KW PZPR, tow. Mikodem 
Kajdana — sckretarz KM PZPR, tow. 
Franciv/.ek MakieU — przedstaw'I'.-iel wy- 
dzialu admlnistracyjnego KW P2.PR, mgr 
Wieslaw Bragoszewski — dyre k.tor na- 
czelny C.S.M. ,,Nasza ■Praca", iti{r Janl- 
na Grabarska — wlcedyrektor lej sp61- 
dzielni 1 innl. 

Wystawa wzbudzlla duze zainl crcsowa- 
nle mlodziely Jak r6wniei :;tarszego 




Mlodziez z zainteresowaniem ogladala 
modele radzieckich samolotow Jak-I8 1 
UT-2. 



spoleczeiistwa. Znalazlo sie w niej okolo 
80 raodell 1 120 rysunk6w. Centralnym 
motywem wystawy byla mlniatura cze- 
stochowsklcgo pomnika wdziecznosci dla 
zolnierzy radzieckich, wykonana przcz 
prof. Kazimlerza Ostrowskiego z Llceum 
Og61noksztalca,cego lm. H. Slenklewlcza 
w Czestochowie. Przez caly czas trwanla 
wystawy pod minlalura byly zawsze 
swleze gozdzikl wyraowny symbol 
wdziecznosci i szacunku dla zolnierza 
radzieckiego. 

W Jednej z sal znajdowal sie model 
kratownika ..Aurora" 1 dzlesiatki r6z- 
nych model! przedstawionych w minia- 
turze orqz sluzqcy Armll RadzleckleJ w 
latach slawy 1 ten, kt6ry dzlS jest przez 
nia. uzywany. 

Mlodzleiy zwiedzajacej wystawe naj- 
bardziej podobal sie model dziala samo- 
bieznego JSU-152 w wykonanlu Tomasza 
Kuleszy z Czestochowy. Model stanowll 
nle tylko wierna. kopie. slynnego dziala, 
lecz m6gl je/.dzic w .dowolnym kierunku 
1 by! klerowany zdalnie za pomoca fal 
radiowych. Podobny model transportera 
opancerzonego SKOT zbudowal Joachim 
Przybyla z m. Zawadzkie. 

Mlodziez zatrzymywata sie tez przy 
modelach samolot6w UT-2, na kt6rych 
polscy plloci w 1943 roku na goScinnej 
zlemi radzleckle] zdobywall ostrogl pl- 
lotow wojskowych. i 

Na wystawle byla le* makieta pola 
bllewnego zolnierza radzlecl'.Iego waleza,- 



Otwarcia wystawy dokonal dr Andrzej 
W. Skalski — dyrektor Muzeum Okre- 
gowego w Czestochowie oraz pplk Jan 
Zawistowski kierownik Biura ZW LOK 
w Czestochowie. 



cego z hltlerowskim najezdzca. autorstwa 
Henryka Rychlika, Stefana Jawornickle- 
go i Tadeusza Graczyka z Plocka. 

EkspozycJe wzbogacaly rysunki wyko- 
nane przez mlodziez szkolna,, kt6ra na 
podstawie wlasnych wyobrazen przedsta- 
wiala wyzwolenie naszego kraju przez 
zolnierzy radzieckich. Prezentowaly sie 
one doskonale. bogate w tresci, niekt6re 
o sporej wartosci artystyeznej. W kon- 
kursie pierwsze miejsce zdobyl Artur 
Szuba — Jedenastoletni uczeh Szkoly 
Podstawowej nr 42 w Czestochowie. Dru- 
gie czternastoletni Piotr Dlubak, trzecie 
Andrzej Lapaj, czwarte zas Renata 
Szczepanczyk ze Szkoly Podstawowej nr 
21 w Czestochowie. 

Trzeba szczerze powiedziec, Ze wysta- 
wa byla istotnym przyczynklem do poz- 
nanla, szczeg61nie przez mlodziez. hlsto- 
ril Armii Radzlcckiej, stanowlac zarazem 
forme uczczenia 61 rocznicy jej utworze- 
nia. 

Nale±a. sie. wlec slowa uznania dla 
dzialaczy z Czestochowskiej Spdldzielni 
Mieszkaniowej „Nasza Praca", Zarzad6w 
Wojew6dzkich LOK i TPPR. Kuratorlum 
OSwialy i Wychowanla oraz Muzeum 
Okregowego w Czestochowie, z ktdrych 
lnlcjatywy i przy duzym nakladzie pra- 
cy zorganlzowano le wspanialq ekspozy- 
cje. 

STEFAN SMOL1S 
Fot. Jozef Zi61kowski 





Ciczaiom ezestochowskich szk61 podobaly sie modele reduk- 
eyjno-Jeldzqce transportera ops.ncerzoncgo SKOT i samobiez- 
nego dziala JSU-152 



Profrsor Kazimierz Ostrowski z IV Liceum Ogdlnnksztalra- 
cego im. H. Sienklewicza w Czestochowie przy makiecie uoia 
bitewnego — m6wl ucznlom swojej szkoly o bohatcrsfwic 
Zolnierza radzieckiego. 
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MODELARZY 
W 

CZESTOCHOWIE 



W Cze,stochowle od przeszlo Jut 
roku przy ul. Okblnej 7 m. 30, ist- 
nieje modelarnia programem szko- 
lenia mlodziezy podobna do wielu 
w kraju. Nowoscia. natomiast jest to, 
ze zajmuje pomieszczenie dotych- 
czas nie spotykane. CzQstochowska 
Sp61dzielnia Mieszkaniowa „Nasza 
Praca" pragnqc przyjsc z pomoca. 
osiedlowej mlodziezy przekazala mie- 
szkanie M4 nie nadajace sie. do za- 
siedlenia i urzadzila w nim pra- 
cownie. modelarska.. Nawet nie spo- 
dziewalem siQ, ze tak funkcjonalne 
jest tego rodzaju pomieszczenie. W 
duzym pokoju mlodziez ma swoje 
stanowiska pracy. Mniejszy nato- 
miast jest pokojem dla instruktorow 
oraz miejscem, gdzie przechowuje 
siQ wykonane modele, materiaiy, sil- 
niki, aparatury do zdalnego kiero- 
wania modeli itp. 

Zapytalem Antoniego Krzeczkow- 
skiego, kierownika dziatu spoleczno- 
-wychowawczego CSM „Nasza Pra- 




ca", jak mozna bye tak hojnym i 
dawac modelarzom tak wspanialc 
pomieszczenia. Odpowiedzial mi 
kr6tko. Nasza Sp61dzielnia Mieszka- 
niowa jest jedna. z najwi^kszych w 
CzQstochowie, mamy znaczne fun- 
dusze na cele politechnizacji, rekre- 
acji i sportu. W sumie sie, to oplaca, 
gdyz pomaga realizowa6 nasz boga- 
ty program wychowawczy. Mamy 
tez wspanialego protektora tj. pania. 
mgr Janine. Grabarskq, wicedyrek- 
tora naszej sp6ldzielni, kt6ra nie 
■szczedzi fundusz6w na cele wycho- 
wawcze mlodziezy. 

Instruktorem pracowni modelar- 
skiej jest Ryszard Cenckiewicz — 
czlowiek o duzych zdolnosciach ar- 
tystycznych (malarstwo, grafika, 
rzezba), kt6ry potrafil zainteresowaC 
mlodziez. Ostatnio do modelarni u- 
czeszcza 15 chlopc6w ze spoldziel- 
czego osiedla. Buduja. modele lata- 
jace, redukcyjno-plywaja.ee samo- 
chod6w, radiem sterowanych itp. W 



modelarni panuje wspanlala a'tmo- 
sfera, gdyz chlopcy sa. zdolni. am- 
bitni i pragna. zaslynad w modelar- 
stwie. Zbudowali juz kilkanascie 
modeli <kilka modeli lataja.cych, 3 
modele plywaja.ee klasy Pi, modele 
samolot6w klasy RCEA, modele re- 
dukcyjne statk6w), sa. one wykona- 
ne na najwyzszym poziomie. 

W zaj^ciach modelarskich przodu- 
jq: Jacek Polaczek, Ryszard Ko- 
walczyk, Andrzej Nowak. 

Pragniemy podzie.kowac Czc.sto- 
chowskiej Spoldzielni Mieszkanio- 
wej „Nasza Praca" za prawdziwe 
zrozumienie potrzeb dzialaczy, kt6- 
rzy poprzez modelarstwo pragnq 
prowadzic politechniczne wychowa- 
nie osiedlowej mlodziezy. 

Czekamy na dalsze tego rodzaju 
inicjatywy. 

S. M. 




Godlo modelarni CSM ,.Nasza Praca" wykonane praez Ryszarda 
Cencklewlcza. 

2. Model przygotowywany do zawod6w w klaaie RCEB. 

«. W modelarni buduja. tei modele plywajace predkoselowe klasy Fl. 

4. Instruktor Ryszard Cenckiewicz z kadhibem modelu samolotu re- 
dukeyjno-latajacego. 

5. Modelarnia wyposaiona Jest w niezbedne maazyny. 

Fot. J. Z161kowikl 
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FACHOWY PORADNIK 
JDLA MODELARZY 
LOTNICZYCH I RAKIETOWYCH 

Tak pozwalamy sobie nazwac wy- 
danq w ostatnich dniach grudnia 
ubieglego roku nowa. ksiqzke. Wy- 
dawnictw Komunikacji i tacznosci 
pt. LOTNICTWO I KOSMONAUTY- 
KA — ZARYS ENCYKLOPEDY- 
CZNY. 

Jest to dzielo o obje.tosci 556 stron 
duzego formatu z sctkami zdjtjc i 
rysunk6w z zakresu techniki lotni- 
czej i kosmonautyki, podanych sy- 
stemem encyklopedycznym, z rozbi- 
ciem na 15 rozdzia!6w tematycz- 
nych: 

1. Podatawy aerodynaralki — posiadaJa- 
cy obszerne podstawy teoretyczne. 

2. Mechanlka lotu — maJscy rbwnlez 
moiliwoicl hzerokiego zaatosowanla 
w modelarstwle lotnlczym. 

3. Zeapoly napedowe — odnoizare ai« do 
prawdziwych urzadzeA latajaryrh. 

4. Samoloty — o wymaganiach stawia- 
nych przed lamolotera i zaaadach lch 
budowy. i 

5. Pionowzloty. 6. Wyposazenie stat- 
k6w latajqcych. 7. Urza.dzenia ra- 
townicze. 8. Szybowce i szybownic- 
two, 9. Aerostaty. 10. Meteorologia. 
11, Nawigacja. 12. Lotniska. Zagad- 
nienia startu i lqdowania. 13. Uz- 
brojenie lotnicze. 14. Pociski rakie- 
towe. 15. Loty miQdzyplanetarne. 

Celowo przytoczyliimy tytuiy roz- 
dziat6w, aby wyjasnie, ze nie jest 
to jeszcze jedna encyklopedia na ten 
temat z licznymi haslami o lotnic- 
twie i kosmonautyce, lecz tematycz- 
ny zbi6r wiadomosci ujety w skon- 
densowanej formie. 

Przyznajemy, ze nie jest to ksiqz- 
ka przeznaczona dla modelarzy, ale 
ze wzgledu na jej bogata. tresc, ob- 
szerna. podbudowQ teoretycznq kaz- 
dego tematu oraz wykorzystanie na- 
prawdq ostatnich wiadomoSci z za- 
kresu lotnictwa i kosmonautyki, 
godna polecenia r6wniez modela- 
rzom, z ktbrych przeciez znaczna 
czqsc bqdzie siq ksztalci6 i pracowac 
zawodowo w tyni kierunku. 



Szymon Pilecki. LOTNICTWO I KOS- 
MONAUTYKA. ZARYS ENCYKLOPE- 
DYCZNY. Wydawnlctwo Komunikacji i 
LacznosVi. Wanzawa lili r. stron sss. 
Okladka aztywna. plo>ienna. z baewna 
obwoluta. Naklad 5000 .. K «. Ona 120 zl. 



Robert Holysz — zabrze, 24-160 Wq- 
wolnica — pllnle poszukuje ,. Malego 
Modelarza" z planaml samolotu 
PZL-37 ,.tos", samolotu PZL ..Karas" 
oraz numerdw 2, a, 8, 12/70, 3, S. 7 — 8, 
9, 10/73, 5/74, 1, 4, 5, 10/78, 1—2, 7/78, 
3, 4. 8/71, 1, 3, 7, 10, 11, 12/72. Zaplacl 
goiowkq. Adam Kolodziej — ul. Pod. 
laaka 5/2, 40-608 Katowice — poszuku. 
Je „Matego Modelarza": 3/58, 10/59, 

4/60 , 4/81, 3/83, 10/84, 1/85. 2. 10/87, 
12/88. 8/71. 6/75. W zamlan oferuje r6z- 
ne akceaorla telewlzyjne, lub zaplacl 
gotdwkq. Jerzy Malec — ul. Karlowi- 
cza 31/8, 58-506 Jelenia G6ra — pllnie 
poszukuje ..Malt-go Modelarza" nr 

9/1980, 9/1981. 1,1982. 3, 9/1963, 7—8/1966, 
5/1967 . 7—8/1968 , 5/1989, 1/1970. 7/1971, 

7 — 8/1963 oraz numer 16 ,,Plan6w Mo- 
delarsklch". Zaplacl gotdwka. Darlusz 
Wyapiariski — ul. Macedonska 33/7, 
51-113 Wroclaw — zamlenl sllnlk spa- 
linowy ,,Sok61" produkcjl ZSRR 
(2,5 cm 1 ) na plastikowe modele firm: 
..Matchbox". „Alrfix", „Revel". „Po- 
UstU", ..Kuijmi". Adam Rabinaki — 
it. Sienkirwicza 30, 23-300 Jan6w Lu- 
bclaki - zamlenl egzemplarze ,, Mode- 
larza": nr 1—7; 9—12/74; 1—3, 5—12/76; 
1—10.78; 8/77; 5/78 na kslqzki z seril 
..Slawnl Zeglarze": Eric Taborly „Sa- 
motne zwyciestwo" 1 ..Moje Pen Duc- 



k6w. samochod6w, czolg6w firm 
ZSRR, NRD, oraz ksiazkl: WB. Sza- 
brow ..Istorija konstrukcjl samolo- 
t6w w SSSR", V. Nemik: „VoJenska 
letedla". Czabenienko J. M. — ul. 
SzachtoatroltieleJ 37A m. 4, 340052 
Donieck, ZSRR — za modele plastiko- 
we w ska 11 1:25, proponuje radzieckle 
modele samochodbw w skall 1:43. 
Harold Kopeis — ul. paeglea 1 m. 1, 
Riga 10, ZSRR — pragnle prowadzlc 
korespondencjq z kolekcjoneraml 
minlaturowych modell samochodbw. 
Krzyaztof Kaczmarek — Osiedle Rot- 
monautow 18 m. 61, 61-641 Poznan — 
pllnle poszukuje „Malego Modelarza": 

11/63, 7/84 , 2/65 , 4/85, 1/66, T— 8/66, 1/70, 

8/70 . 9/70. 9/74 , 9/76. W zamlan propo- 
nuje naste.puja.ee egzemplarze „Ma- 
lego Modelarza": 1—2/71. 8/71, 1/73, 
11/74, 10/75, 3 , 4 , 5—6 , 7, 8, 9, 10—11/77. 
1, 2—3, 5. 6. 8—9, 10/78 lub zaplacl go- 
towka.. Wojcicch Sawicki — ul. Bel- 
dan 5 m. 103 , 02-695 Warazawa — po- 
szukuje „Malego Modelarza": 7/59, 3, 
8. 11/80; 1, 3, 5/82; 3, 9/83; 2, 4, 11/64; 
4, 7, 9/65; 1, 7—8, 10/86; 1, 8/87; 7—8, 
2/68, 5/69, 6. 11/71. 1. 3. 7, 12/72; 7—8, 9, 
11/73. 10—11/74; 3/75, 7, 9/78. Zaplacl 
gotbwka.. Michal Kozlowaki — ul. 
Broniewaklego 15 m. 39, 15-748 Bialy- 
atok — poszukuje „Malego Modela- 



„MODELARZ" POMAGA 



ki", ,, Robin Knox-Johnston". „M6J 
wlasny swlaf, ..Dawld Levis", „C6ry 
wiatru". Zbigniew Cedro — ul. Wi- 
slana 37:25, 08-520 Deblin — poszukuje 
egzemplarzy ..Malego Modelarza": 
2/59 , 5/58 , 7/59 . 9/58. 11/59 . 2/80. V60, 
8/60 , 3/61, 9/61, 1/62 , 5/62 , 9/62 , 3/63 , 7/83, 
8/63, 9/63, 11/83 , 2/64, 7/64 , 9/64 , 2/65 , 4/65, 
7/88, 1/66, 6/66. 7—8/88; 10/66, 11/66, 2/68. 
7—8/88. 5/69. 10—11/69, 1/70, 5—8/70, 3/71, 
8,71. 7/72, 10/72. 8/73, 7—8/73, 9/73. 11/73, 
1/74, 4/74, 10—11/74 ; 4/75, 8/75, 10/75, 7/78, 
wymieni Je na ..Modelist Konstruk- 

tor" 9/76, 11/76. 12/78. 1/77, 2/77, 4777, 
8/77, 7/77 , 9/77 lub zaplacl gotbwka.. 
Maciej Tawlowski — ul. Msciwoja 48/5, 
80-384 Gdarisk-Oliwa — poszukuje 
..Malego Modelarza" nr 12/61, 4/62. 9/63. 

10/63, 3. 7, 9, 12/88, 7—8/66 4/68, 8/89, 

10—11/70. W zamian oferuje , .Malego 
Modelarza": 7—8/62 . 6/67 , 6/89, 12/68, 2, 
4, 8/73. 6/78 , 8/71. 8/73 , 7—8/73, 1—2/76. 
Arkadiusz Czyzykiewlcz — ul. Wschod- 
nia 7A/7, 32-514 Jaworzno — pilnle po- 
szukuje aparatury proporcjonalnej 
„Mlnlprop 4" lub InneJ 2- lub 4-kana- 
lowej. SiergieJ Adamczuk ul. Ko- 
roczklna 9, 32-4072 KrlwoJ Rog 72, 
ZSRR — poszukuje modeli samocho- 
dbw: Flat-128, Trabant lub Volkswa- 
gen-1300, Citroen 14DS, Citroen 2CV, 
Flat-500, Flal-600, w zamian za modele 
radzlecklch samochodbw: WAZ-2101 
„2ygull"; Moskwlcz-408, Moskwicz-426, 
Moskwicz-427. MoskwlCZ-433, Mo- 

8kwicz-434. SiergieJ Puszkin — ul. 
Bnrrikodnaja 19 m. 31, 400074 Wolgo- 
grad, ZSRR — za plastikowe modele 
samolotbw, smiglowcbw firm Plastyk, 
Revell, Alrlix, Matchbox, proponuje 
modele samolotbw, smiglowcbw, stat- 



rza": 8/83 , 8/68, 8/68 , 8/86 . 7—8/67, 9/88, 
9/89 , 2/70, 10—11/70. 12/70. 10/71, 12/71. 
2/72. 4/72, 9/78, 11/72, 12/73, 2/74. 6—7/74, 
7/78, za kt6re odda kllkanascle nume- 
r6w ,, Modelarza", ..MIodego Technl- 
ka" oraz ,,Plany Modelarskle". meta- 
lowe znaczkl, czqscI radlowe (wykaz 
na iyczenle). Dariusz ldzikowskl — ul. 
Osledlowa 7 m. 6, 18-100 Lapy — od- 
sla.pl aparature 2-kana)ow<| ..Pilot". 
Orzegorz Grelnert — ul. IS Grudnia 
17/1, 41-704 Ruda Slajaka — poszukuje 
, .Malego Modelarza": 4/88, 6/88, 1/89. 
3/59, 10/59. 1/60. 4/60, 10/80, 2/61, 4/61, 
6/61, 7—8/62, 2/63, 4/63, 5/64, 8/64, 12/64, 
11/68, 7—8/87, 2/87, 8/67, 9/68, 2/70, 
12/70, 2/72, 11/72, 6/73, 10/73, 3/74, 8/74 — 

zaplacl gotbwka.. Tomaaz Sadowaki — 
ul. Przedwiofinie 136/36, 40-319 Kato- 
wice — poszukuje , .Malego Modela- 
rza": 10/89. 6/60 . 2 . 3/61. 1/62 . 3/62 , 2/88. 
7—8/68, 12/88. 3/70. 8/71. 12/72, 2/74, 4/76. 
Krzyaztof Kozlowaki — ul. Wierxbo- 
wa 3 m. 5t, 18-743 Bialystok — pllnle 
poszukuje ..Malego Modelarza": 9/89, 
7, 10—11/70, 6. 9/72. W zamlan oferuje 
inne egzemplarze „Malego Modela- 
rza", kslaikl z dziedzlny modelar- 
stwa okretowego lub zaplacl gotbwka.. 
Zbigniew Dzwigala — ul. Slowicza 
2a, 05-420 J6zef6w — pilnle poszukuje 
modelu samolotu „Sprltfire". Zapla- 
cl gotdwkq. Jacek Czekallo — ul. 
Padalcwaklego 5/5 , 09-100 Plonsk — 
poszukuje ..Malego Modelarza": 2/70, 
1/73. 4/78, 7/76. 4—5/76, 8/75. Za co ofe- 
ruje ksla.lki z seril ..Tygrys" lub za- 
placl gotbwkq. 
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